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Sinaly SILUE
Directeur Généraf

L' ufilisation des plates-formes
aéroportuaires par les aéro-
nefs el |es passagers donne feu a
la perception de  redevances
aéronautiques ef autres tawxes
similaires.

Celles-cl sont réglementses par la
Convention relative & laviation
Civile Intermnationale et obéissent

aux textes en wigueur dans
chague pays.

En Cote divoire. le Code de
I'Aviation  Civile  instifué  par

I'Crdonnance no 2008-08 du 23
Jarvier 2008 prévalt a perception
de ces redevances et taxes d'aé-
ropart

En effet, ce Code énonce en son
chapitre 4, article 146, les disposi-
fions cl-aprés - “sur tout asno-
drome ouvert & la circulation
aénierne publique, les sernvices
rendus aux usagers 1 au publc
donnent lieu & une rémungration,
sous [a forme de redevances
percues au profit de la personne
qul fournit le service, notamment

a loccasion des opéralions
suivanies |
- atterrissage ef décollage des
aéronefs ;
- usage des dispositifs o assistan-
ce @ la navigation asrenns |
- usage des réseaux de téld-
communications aéronauliques;
stationnement el abfd des
agronefs |
- usage des |nstaliations amé-
nagées pour la réceplion des
passagers el des marchandises |
- usage dinstallations et d'ou-
lillages divers |
- occupation de terrains et
dimmeubles
- yisite de tout ou partie des zones
resenees de agrodrome”.
5i la redevance est due par e
seyl fait de lusags des ou-
vrages, installations. batiments
au outiliages gu'elles rémunérant,
at concement les services rendus,
enlre autres, [latterrissage, le
decollage, |2 balsage, le passa-
ger, a shreté, le stationnement, le
carburant, efc., la taxe guant &
gile, est une confribution fiscake,
pargue al profit de 'Elat, des
collectivites locales et des etablis-
sements publics administrafifs, en
faison du fonctionnement dun
service public sans que son mon-
fant soit en comelation avec le
colt du service, On paut I'assimi-
ter au concept de droits similaires
tel gu'indigue par |'OACL
Les bengficiaires desdiles rede-
vances d'aéroport et droits simi-
laires sont les structures cla-
lques, les operaleurs asropor-
luaires el fourmisseurs de services

REDEVANCES D'AEROPORT ET DROITS
SIMILAIRES EN COTE D'IVOIRE:
QUI SONT LES BENEFICIARES ?

dont ia liste el les larlls sont conte-
nus dans le lableau des rede-
vances agronautigues et taxes
non adgronautigues appliquées an
Cote d'lvoire.

Qi sont ces banéliciaires? Quels
sont les tarifs ¥ Quelles sont fes
conditions de perception 7 Que
pergoil 'AMNACT Ces redevances
&l laxes similalras obérent-elles e
collt du  transport  par  voig
agnenne? Qu'en estHl de Ia
surcharge carburant fixes par les
compagnies asriennss 7

Motre magazine ANEWS apporie
un éclairage & travers le dossier
consacre a celle queslion.

Outre cet important dossier, nous
VEITONS guekgues-unss des  acli-
vités conduites par I'AMALC durant
e trosieme trimestre de 'annes
24 Ces aclivités (slgnature
d'un MOU entre la Cite o hvoire et
le Migeria, cerifications de struc-
tures aeroportuaires, reunions
techniques, Tormations, elc ) ont
&te menees sur fond de lutie
confre la maladie 4 virus Ebola
qui touche cerains Etals de
[Alfgue de l'ousst. Les Aulortes
Ivoiriennes ont pris les mesures
urgentes nécessaires pour endi-
guer efficacement la maladie =t
protéger ainsl les  populations.

Bonne lecture & toutes et & tous!
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Aprés deux mois d'intermuption, Alr
Cate d'ivoire reprend ses opéra-
tions vers la Guinée, le Liberia et
la Sierra Leone, les trois pays les
pius  touchés par [épidémie
d’Ebola.

Alr Cote d'lvoire rouvre sa ligne
Abidjan-Conakry & raison de cing
vols hebdomadaires fious les
fours sauf les mardis et jsudis) en
Embraer 170, Le vol HFT20 guitte
Abidjan & 12h10 pour atterrir &
Conakry & 14hD0. Dans le sens
retour, la voi HF721 décolle de
Conakry & 16h20 pour arriver &
Abidjan 4 18h10. Elle effectuera
bientdt une [limizon triangulaire
Abidjan — Freetown — Monrovia —
Abidjan les dimanches. Le wval
HF762 quitte Abidjan & 12h15
paur atternir & Freetown & 14h05.
Le val HFVG3 quitte Freefown &
15h06 pour amiver & Monrovia &
15h50, d'ol il décollera 8 16h30
pour armver & Abldian &
17h55, Uin Airbus A314 est prévu

sur la figne dans un premier

R 0c ]
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temps, remplaceé ensuite par un
des nouwveaux De Hayiland DHC-B
400 de ta compaqgnie. Au départ
des trois agroports, des conirbles
sanitaires sont effectués, fe gou-
wernement ivairien ayant annoncé
cld mise en place de mesures
tachniques au niveau du transpart
aérien avec s pays concernésy.
Alr Céte d'lvoire avail cesse de
voler vers Conakry, Freetown ef
Monrovia en AocOt demier. en
raison de la résurgence du vings
Ebola, Les auforités de Cote
d'lvoire avaient en outre fermé
['adroport d' Abidjan & tous les vals
en provenance de Guinde, du
Liberia et de la Sierra Leone, Rap-
pelons qu'Alr France a cessé de
voler vers Frestown mais a main-
tenu sas vols pour Conakry, que
Brussels Alr Lines el Royai Alr
Maroc ont maintenu les feurs vers
Conakry, Freetown et Monrovia,
Ioutes les aulres compagnies
internaticnales, dont British Air-
ways et Emirates ayani cessé
leurs opérations vers ces destina-

EBOLA : AIR COTE D'IVOIRE REPREND SES VOLS
VERS CONAKRY, FREETOWN ET MONROVIA

tions, Selon le demier hifan publié
par I'Organisation mondiale de |a
santé (OMS), 'épidémie d'Ebola a
fait 4,555 morts sur 9216 cas
enregistrés dans 7 pays (Liberia,
Siema Leone, Guinée, Migeria,
Sendgal, Espagne ef Efats-Unis).
Jusgu'a ce jour, aucun cas d'Ebola
n'a été diagnosiiqué en Cite
d'Ivoire,

Source; Air mfo

Ajir France : un Airbus A380 a
Abidjan cet hiver

aeflenns  Adr

La compagnle
France a confimme larives [hiver
prochain de son Alrbus A380 entre

Paris et Abidlan, la deuxieme
destination africaing du supsrium-
bo tricolore aprés Johannesbiirg.



A partir du 26 octobre 2014, |a
compagnie pafionale  francaise
utilisera FA380 sur trois des sept
rotations hebdomadaires  entre
I'séroport de Paris-Charles: de
Gaulle et la capitale sconomigue
de Céte d'lvoire. Le superjumbo
decollera  lundi, wvendredi et
dimanche & 13h45 pour arriver a8
18h10, et repartira d'Abidjan 4
23h25 pour se poser ke lendemain
& 6h40. les autres vols &tant opé-
rées en Boeing 777- 300ER. Ajr
France est en concumance sur cet
axe avec Corsair Intemational.
Avec 516 sieges pour I'A3E80 (3
places en premiere, 80 en classe
Affairas, 38 en Premium et 389 en
Economia) et 303 pour le 777 (8
en Premiére, B7 e&n classe
Affaires, 25 en Premium et 200 en
Economie), Air France devrait
donc offir 'hiver prochain entra
Paris et Abidjan 2760 sigges par
semaine dans chague sens,
contra 2678 iver dernier {10 vols
par semaine en T77-200ER}).
La Céte dlwoire est ainsi a8
premigre destination en Afrique
francophone de [Airbus A380
d'Ajr France. Le pays figure parmi
ceux identifies par la compagnie
de [aliance SkyTeam comme «
supportant une  dynamigque  de
croissance forte » 8t donc suscep-
tible d'accusillir le superjumbo,
comme ['Afrigue du Sud (oo il 52
pose depuis 2010) mais aussi le
Migéria ou le Kenya.

Rappelons gu'Arr France avait
effectue e 28 janvier demier un
aller-retour en superjumbg vers
Abidjan, pour marquer son soutien
B Forum  intemational des
investissements en Cote d'lvoire.

Souwrce Air journal

Air France : fin d'une greve qui
a collé 300 millions d'euros

Aprés guatorze jours de gréve, e
SMPL, Syndicat MNational des
Pilotes de Ligne, majoritaire chez
Ar France avec 71 % des voix, a
décidé de mettre fin au conflit
eles conditions du dialogua social
ne sont aujourdhul pas réunies,
nous avons décidé de prandre nos
responsabilités en levant le mou-
wvement de gréves, a affirme Guil-
laume Schmid, pore-parole du
SHPL, affirnant voulair spour-
suivre |les discussions dans un
cadre plus sereins. Un syndicat
minoritaire, le Spaf (12 %), a, en
revanche, maintend son préavis
de gréve pour gquelques jours
encore. La direction d'Air France
s'est felicites de la tréve obtenue
avec le SMPL, tout en déplorant
Fabsenca d'un protocole de fin de
conflit «équilibré et raisonnables.
Les deux parties n'ont, en effel,
pas frouve d'accord, les négocia-
tions achoppant sur 12 revandica-
fion, par les syndicats, d'on
contrat unlque pour les pllotes
d’Air France et de la compagnie
[ow-cost Transavia.

Gréve Lufthansa : retour 4 la
normale sous la menace

=T
Les pilotes de |a compagnie
agrienne Lufthansa onl mis fin le
21 octobre 2014 & leur gréve de
deux jours, une cinquantaine de
vols étant encore annules & mer-
credl 22 oclobre prncipalement

SUr e reseau europeen, mais e
syndicat Vereiniqung Cockpit (WVC)
menace de relancer de nouvelles
actions.

Le mouvement de gréeve |ance
lundi 20 ectobra & pris fin le 21
octobre 2014 4 22h00 comma
prévu, la compagnie nationale
allemande pubiiant une liste de 66
vols annulés dans ce |apse da
temps. Les aéroports de Francfort
et Munich sont principalement
COncernes par ces annulations,
SUr le réseau intérieur comma sur
le= liaisons européennes: un Pans
— Francfort supprime a I'aube ainsi
gu'un Toulouse — Francfort, trois
vols annulés wvers ou  depuis
Bruxelles et autant & Moscou, et
plusieurs capitales sont afectées.
Le long-courrier, dont les pilotes
s'étalent mis en gréve, st aussi
touche avec des wols encoma
supprimes & Seoul, Rio de Janeim
ou Sao Paulo. Lufthanse a finale-
ment supprimé plus de 1500 vaols,
cefte huifidme gréve de pilotes
depuis le début de l'année ayant
gffecte 166 000 passagers. Ces
mouvenents sociauy au sujet des
conditions de départ en préretraite
lui auraient déja codté plus de 70
millions d'euros, certains experts
affirmant gue |a facture dépassera
en fait les 100 millions. Mais pour
le syndicat VC, le combat n'est
pas fini | « nous nexcluons pas
d'autres gréves =, 4 prévenu un
porte-parola, « S aUCUN progres
n'est enregistré et si Lufthansa
continue a faire du blocage ». La
compagnie de Star Alliance a
réitéré ses propositions: faing
passer I'age de départ en prére-
traite de 55 & 60 ans tout en
conservant le principe de 0% du
salaire payé jusqu'au premier
versement des pensions  de
refraite (les pilotes peuvent désor-
mais voler jusqu'a 85 ans)

Lourrre Air journal

@



1-Dans guel état avez-vous
trouvé la MUTANAC ?
Etes-vous satisfait du tra-
vail abattu par vos predé-
cesseurs 7

Mous rendons hommage 2a
ceux gui ont porté [a mutuelle
sur des fonds baptismaux
C'est un oulll de solidarité par
excelience et de développe-
ment de fous les agents de
'AMAC. Mous apprécions la
mise en place de cette mutuelle
el ¢'esl & ce lilre gue nous sou-
haitons apporter notre modeste
cohtribution & la réalisation de
SE5 MISSIoNS.

Lors de |'Assembléee Genérale
ordinaire qui sest tenue le 15
Mai 2014, nous n'avons pas fait
d'observation sur le bilan moral
et financier préssnté. Cela,
dans le but de preserver et de
renforcer les liens de salidarite,
de fratemite et de confiance
entre les membres de notre
mutuslie.

L'Assemblée a approuve ce
Bilan financier fait par 'egquips
sortante.

Aprés notre prise de fonction,
nous pouvons affirmer que la

mutuelie n'a pas de ressources
malgré ce bilan flatteur. Les
comptes sont au rouge

Cui, nous nous félictons pour
la travall accompl par nos
predécessaurs. Nous félicitans
le bureau sortant pour e travail
effectué en général et particu-
ligrement le President par inte-
rint qui a tenu la mutuelle pen-
dant de languss penodes ma-
lgre ses responsabilités profes-
sionnelles. MNous réitérons nos
felicitations au President pour
zon dévouement a fa chose
publigue =t son sens de
responsabilite.

Toutefois, notre satisfaction se-
ra totale, lorsgue nous serons
en possassion du rapport de fa
situation financiers de la mu-
tuelle gue nous attendons de
I'établissement financier suite 4
|a réunion que Nous avons eus
avec la garant de cet atablisse-
ment le 14 Aot dermier.

2-Quels sont vos projets a
court et moyen termes 7

Mous avons élaboré un pro-
grammea dactivités qui a &té
soumis au Consedl d'Adminis-

M. KOUAME KOUssI

jent de la MUTARNAC

tration de la MUTANAC.

Ce programme sera soumis a
I'appréciation de Monsieur |=
Directeur Général de ANAC
trés prochainement.

Pour répondre a volre gues-
fion, concermant les projets a
court terme, nous souhaitons -
- la restructuration de la
MUTANAT. MNos textes qui
datent de plus de dix (10) ans
doivenl &lre amendés. Nous
allons trés bientdt proposer des
statuts et réglement révisés a
I'Assemblée.

- Les colizations, elles sont
Necessares pour la suryie de la
MUTAMAC et nous sommes
dans l'obligation de les revalor-
ser et d'sugmenter le droit
d'adhésion si nous voulons
alleindre nos ambiions au
profit  des travailleurs de
AMAC,

- La dotation de la MUTANAC
d'un siége, Mous adresserons
une demande & la Dirsction
Generale de 'ANAC pour nous
équiper un bureau afin de
servir de  siege de  a
MUTANAT.

- Mégoeier un partenarial avec
un etablissement financier pour



domiciier le compte de la
MUTAMAC afin de nous octro-
yer des préts & un taux dinterél
preferentiel.

- Solliciter un fonds dappul,
une contribution auprés de la
Direction Générale pour e bon
déroulement des activilés de la
MUTAMAL,

SuUr ce paint, nous avons déja
'accord de pnncipe de la
Oirection Sénerale. Lors de |a
présentation de nolre bureau
au Directeur Géneral, il nous a
demandeé d'élaborer un hudget
de foncticnnement a lui sou-
mettre,

Yous savez que Monsieuwr e
Directeur Général est toujours
favorable a toutes les actions
qui s'inscrivent dans le sens du
hign-étre des agents ef de
'amelioration du cadre de
vie des travailleurs.

- L'élaboration d'un budget de
fonctionnement et enfin liguider
les prestafions en attente des
agents. Pour étre plus explicite
payer aux beéneficiaires des
prestations gue |a MUTANAC
leur doit a la suite des diffe-
rents événements tels que le
mariage, ls naissance, la
retraite et le déces.

Al fitre des projets 8 moyen
terme, nous allons réviser les
conditions de  'obteniion de
prét aupres de ['élablissement
financier. '

Il nous faut ameliorar les condi-
tions sociales des mutualistes.
Cependant nous proposarnchs
'ameélioration des prestations
aux mutualistes afin d'augmen-
fer les prestations pour les dif-
ferents evenements, heursux
et malheureux. Cette augmen-
lation se fera gradusllement en
fonction des cotisations et du
hudget de fonclionnement de la
MUTAMNAC,

3-Quel message souhai-
tez-vous transmetire aux
membres de la MUTANAC
?

Mooz n'avons gquun seul et
unigque message a lancer aux
agents. Mous compions conso-
fider la famille ANAC avec una
MUTANAC ples forte. Clest
ensemble Que nous agirons
pour changer [a MUTANAC qui
est outil commun, un owhl de
développement, de progrés et
de bonheur partagé au service
de tout le personnel. Et les
conditions de reussile de ca
travail sont simples ; la collabo-
ration franche, la gestion trans-
parente de information et I'hu-
milité dans les relations antra
fequipe dirigeante gt les
membres de la MUTANAC.

A cet effet, nous leur signifions
que la MUTANAC est toujours
al'écoute de tous et de chacun,

4- Votre mot de fin.

Mous disons merci a tous ceux
gui, de maniére directe ou
indirecte se sont mobilisés,
messieurs [es Directeurs,
messieurs les Sous-Directeurs,
mesdames et messisurs les
chefs de Service, les colléques
2l les amis qui onl placé leur
confiance en notre modeste
personne, Sans  oublier le
Directeur General, le premisr
responsabla de [ANAC qui
nous & donné sa  caution
morale.

Mous assurons les membres
de la MUTANAC en géneral et
plus particulidgrement tous ceux
qui - atlendent des prestations
gue la MUTANAC wva tout
regler, nous les prions d'étre
patients et indulgents. Pour re-
dynamisar la MUTANAC, nous
avons mis en place une aquips
dynamique, devouse et préte &
satisfaire nos  légitimes  at-
tentes.

Croyons en nous &t ayons
confiance. Vive 'ANAC pour
que vive la MUTANALC.

Je vous remercie.

Prospiss ezl i
flichel ATTAMAH

ANAC
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ia sirote de | Aviation Civile




VISITE DE MADAME LA MINISTRE
DE LA SANTE A L'AEROPORT

»  FELIX HOUPHOET BOIGNY
PAR RAPPORT A L'EPIDEMIE EBOLA

Dans le cadre de la lutte contre la maladie a virus Ebola, Madame la Ministre de la Santé a effectué
une visite a l'agroport I Abidjan en vue de se rendre comple de la miss en ceuvre effective du systéme
de contrile des voyageurs débarquant en Cote d'lvoire par avion.

Cette visite a permis 8 Madame la Ministre et & 'gquipe de 'Institul National d'Hygigne Publique
(INHP) d'expliquer aux autorités aéroportuaires ainsi gu’aux travailleurs de 'aéroport la politigue de
riposte aux frontigres mise en place par le Gouvernement ivoiren.

Cette poliique consiste a contrdler la temperature de tous les voyageurs arrivant a4 Abidjan a l'aide de
thermomeétres 3 Infraroune tout en s'informant de |a provenance de ceux-ci 3 travers un farmulaire
intitulé "Evalustion d'éfat de zanté du voyageur” qui permet d'avair des informations sur les activités
du vovageur vingt et un (21) jours avant le voyage.

[Fautre part, il est mis en place un systéeme d'information a I'sttention de tous les voyvageurs au départ
de l'agroport d'Abidian afin au’ils prennent les mesures nscessaires pour contrer cetle pandémis.

TTHERTER = H R TR ) [ RL LT T R TR
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CEREMONIE DE REMISE DE CERTIFICATS
A TREIZE AGENTS AYANT SUIVI LA FORMATION SUR
LES MARCHANDISES DANGEREUSES EN AVIATION

Du 11 au 22 aodt 2014, FTANAC a organisé une formation intitulée « Marchandizes dangereuses et
matieres radicactives CAT 16 [ATA ». Cette formation a éte donnée par M. Labassoum ORAME,
Instructeur OACH et a concerné freize agents de deux directions (DCSC et DCSF).
Cette formation a permis aux agents d'appréhender toutes les questions relatives & la gestion des mar-
chandises dans le fransport aérien, notamment -

@ Comprendre le cadre réglementaire,

@ Connaitre les précautions de chargement,

@ Traiter les incidents et situer les responsabilités,

@ Appliguer la réglementation pour Pexpédition des COMAT,

@ Expedier, accepter ou refuser une marchandise au transport,

@ Sensibiliser au risgue encournd par le tfransport
M. Kamcohan Meman, porte-parcle des séminaristes a remercié le Directeur Général de 'ANAC pour
cette formation sur site gui a permis de former un grand nombre dagents de FANAC,
M. Labassoum Drameé, le formateur s'est dit trés honore d'avoir anime cette session. |l a félicité le
Directeur Général et 'ensemble du personnel pour |a réglementation (RACI 3004 et 3005) misa en
place par IAMAC.
Cette reglementation nationale est en parfaite hammonie avec les textes de 'DAC] (Annexe 18 et Doc
8284) relatifs aux marchandises dangereuses. Le formateur a enfin félicité et exhorté les apprenants
a metire en ceuvre les enseignements theorgues recus en vue de relever les défis futurs,
h.Simaly SILUE, Directeur Seneéral de I'ANAC a exprimé sa satisfaction pour les resultats obtenus et
a remercié le formateur pour la gqualité des enseignements donnés aux apprenants. Cefte formation
entre dans le cadre de ['affirmation du leadership de 'ANAC par rapport aux opérateurs de 'industrie.
Le Directeur Général a exhoné les apprenants au travail, a l'excellence et & |a prebité car la fermation
sur les marchandises dangereuses en aviation est un prérequis pour d'autres formations et d'autres

harizons,




ATELIER DE RESTITUTION
’DE LA FORMATION DES INSPECTEURS
DE L'AVIATION CIVILE (ITS/ FAA)

Lin atelier de restitution de |a formation des Inspecteurs de Aviation Civile (ITS/FAA) a été arganisé
le Marci 05 Aolt 2014 & la salle de réunion de 'ANAG,

Cet atefier présidé par le Directeur Genéral de 'ANAC a vu |a participation des Directaurs, Conseil-
lers Technigues, Sous-Dirscteurs et Chafs de Services,

Cet atelier a été présenté par M. NZEEQ Ol N'ZEBC Sylvain, KOMAN Koffi et DOUMBIA Yahaya qui
ont suivi la formation au centre de formation de la Federal Administration Aviation (FAL) & DAKLAHO-
MA City aux Etats Unis d Amérique

'ateliar a permis de comprendra |2 systéme de formation des Inspecteurs de VAviation Civile par la
FAA qui est basé sur fa qualification & la tache et qui prend en compte les domaines AR et OFPS
Cest done ce madéle de formation gui a élé présente et qui pourra aider NANAT & ameliarer e
systéme de formation des Inspecteurs de "Aviation Civile de Cote d'lvaire

Suile 4 la présantation, des échanges onl permis de misux &éclairer les participants.

Le Directeur Général s'est dit trés satisfait de cat atelier de restitution qui aidera "'ANAC dans la
farmation des Inspecieurs.

A lissue de cet atelier, un document final & été remis aux participants.

M. DOUMBIA, DAAF de PFANAC et MM. N'ZEBO 2 KONAN lors de Pexposé




SIGNATURE D'UN M.O.U POUR LES LIAISONS
AERIENNES ENTRE LA COTE D'IVOIRE ET LE NIGERIA

Le 01 Juillet 2014 dans les locaux de 'ANAC, les gouvernements de la République de Cote d'lvoire st
de la Republique Fédérale du Migeria ont signé un mémorandum d'entente relatif & 'exploitation des
services aenens entre les deux pays.
Faisant reférence a 'accord aenen bilatéral (BASA) signe en 1984, les deux délégations onl exprime
leur volonts de promouvoir davantiage leurs relations agronautiques dans Mesprit de coopération et de
la mise en ceuvre effective de la Decision de Yamoussoukro.
Suite a ces echanges, les deux parties ont convenu d'appliquer le principe de la mullidésignation,
conformement a la Décision de Yamoussoukro.
Les deux parties ont egalement convenu ce qui suit :
- Il st accorde aux compagniss ivoiriennes designees, les fréguences suivantes |

@ Neuf (8) frequences de passagers hebdomadaires a destination de Lagos |

@Trois (3) frequences hebdomadaires de passagers a destination d'Abuja.
- Il st accorde aux compagnies nigenanes designees. les fréguences suivantes |

@ Meuf (8) frequences de passagers hebdomadaires & destination o Abidjan |

@Trois (3) frequences hebdomadaires de passagers a destination de Yamoussoukro.
- Les deux délégations sont convenues d'accorder les droits de trafic de cinguieme libere sans restric-
tion pour les compagnies asrisnnes désignees a travers IAfrique.
- Les deux délégations sont convenues d'accorder des freguences illimitées pour les vols cargo.
- Les deux delégations ont échange leurs accords agnens type pour examen et observation avant la
prochaine réunion dont la date sera amétée d'un commun accord. L'accord final remplacera celul signe
en 1964 pour tenmir compte de |'&yvolution de l'aviation civile intemnationale.
- Les deux delegations sont convenues d'encourager les accords de partage de Code entre les compa-
ganies designees par les aulorités asronautiques. Tout aocord de ce type doit étre soumis & 'approba-
tion des autontes asronautigues.

La signature de ce M.O.L. s'est faite en présence de Son Excellence Mme AKABOGLU-CHINWLUBA,
Ambassadeur du Migéna en Cate d'lvoire.

La delégation migenane était conduite par M. MOHAMMED NAIBI, Scus-Directeur du transport agnen
au Ministere de 'aviation civile et comprenail des experts de la NCAA et de la compagnie asrienns Arik
Adr du Nigera.

La délegation ivoirienne etait conduite par M. Sinaly SILUE, Directeur Genéral de 'ANALC et comprenait
un Representant du Ministére d'Etal, Ministere des Affaires Elrangéres, des experts de 'ANAC et de
la compagnie aérienne Air Cate d'lvoire.

L W y i
Les Agtoriés nigériane et volrlenne fors oe & sighatvre gy M.o.U
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Auvjourd'hui, il v & plus de
30.000 aviens de fabrication
artisanale sur le registre de la
Federal Aviation Administration
(FAA) des Elats Unis d’Ameé-
rique.

Cn estme guil peut y avoir
encore  30.000 aulres en
construction.

Certains constructeurs  choi-
sissent d'acheter simplement
un ensemble de plans  avant
d'aller & [a recherche de mata-
riaux de gualité pour la fabnca-
tion des avions. Avec ce maté-
riel, ils decoupent, assemblent
suivant le plan choisi. C'est ce
gu'on appelle « Scratchbuilding
% gui impligue beaucoup de
ravaux de fabrication et
d'assemblage.

D'autres achetent auprés de
specialistes un kit complet avec
un lot de pigces prefabriquees.
Avec ces pieces, ils  peuvent
commencer |assemblage de
leurs avions. Quelle que soit
I'option cheisie parle construc-

ES 14

LA CONSTRUCTION D'UN AVION

PAR DAVID GUSTAFSON

teur, fe jour du premier vol dans
cet avion construit dans son
propre atelier, |'emotion
sentie est semblable & celle
d'un pere lors de la naissance
de son enfant. En effet. la
montes d'adrenaline et le senti-
ment daccomplissement psn-
dant le décollage sont presgue
sans precedent dans la vie des
constructeurs.

La fabrication personnelle de
ces avions exige un ensemble
de compatences relativernent
facile a acguerir Elle exige
aussi de la perséverance, de la
tEnacité, une certaine aptitude
a la mécanique et beaucoup de
reflexion.

Ce sonl la guelgues-uns des
defis a relever et qui procurent
de la satisfaction et un senti-
ment daccomplissement aux
constructeurs.

La construction personnelle de
son avion s'appelle "la cons-
truction résidentielle”, parce
gue la plupart des gens
construisent leurs avions dans

rnes-

leurs propres maisons, ga-
rages ou leur alelier personnel,
par opposition & une ligne de
production dans une usine,
comme le font Cessna, Piper
ou Beechcraft. Le terme de «
construction résidentislle » a
fait l'objel de nombreux débals
depuis le début des années
1850, lorsque Paul Poberezny
a fondé « 'Association Expén-
mental Aircraft » gui initiale-
ment, &tat entigrement axée
sur le concept de "hamebuilts”
[construction residentielle).
Lorsque les autontés de la FAA
délivrent un cedifical de nawi-
gabilitd pour la fabrication
artsanale de guelgu'un, cela
ast certifie et enregistré dans |la
catégorie de construction ama-
teur expénmentale.



Four tous ceux qui nourrssent
le desir de construire leur
propre avion et le piloter, il y a
forcement des preatables a
observer avant de donner le
premier « coup de pioche » ou

dentreprendre la  premisre
coupe de bois, d'acier. d'alumi-
mium, de mousse ou de fibres
de verre. En effet, les questions
relatives aux colts, le niveau
de confort souhaité, le choix
des matériaux  d'aeronefs
doivent &tre pris en considéra-
tion. Il est egalement important
de se determiner par rapport a
l'option de conception choisie
(scratchbuilding ou  plan de
kity, et de disposer d'une part
d'un espace de construchion
assez grand pour accusillir des
giles et un fuselage, =t d'autre
part, d'un plan d'utilisation de
parking et deniretien de
|'avion. Enfin, il v a la personna-
lité et la détermination de l'en-
trepreneur gui sont des as-
pects importants a prendre en
compte.

'ne chose est certaine. iln'y a
pas de mystere ou de |a magie
dans la construction aéronau-
tigue.

Aujourdhui n'importe quelle
personne dintelligence mayen-
ne peut maitiser les compé-
tences requises pour transfor-
mer des piéces en etat de
navigabilite. Des lycéens ont
construit des  avions, des
priscnniers ont construit des
avions pendant gu'ils etaient

incarceres (ks nont pas eu a
les faire valer).

La plupart des outlls neces-
saires pour un projet d'avion
peuvent Stre achetes dans un
magasin local de mateniel stil y
a plusieurs compagnies qui se
specialisent dans la vente des
chague type de matériel et
d'outils ogui pourraient se
presenter sur la  liste d'un
constructeur artisanal d'avion.
Dans les anness 70, le projet
de construction artisanale coti-
tait moins de 3000 5.
Aujourd’hul, un nouveay mo-
teur codte 250005 Un acces-
soire peut atteindre 10,000 5. 1
n'est pas rare de voir des
"homebuilts” modernes avec
des panneaux IFR gui peuvent
tacilement atteindre 250.000 %,
Sonex Aircraft propose un kit
complet pour un avion biplace.
¥ compris un moteur, pour
moins de 28.000%.

Il y aura bientdt un kit d'avions
a reaction, y compris le moteur,
pour mains de 1200005, 1| est
impartant pour un constructeur
de garder a l'espnt gu'um
moteur avec 1000 heures,
pourrait faire |'aftaire, car la
plupart des pilotes ne par-
viennent pas a effectuer plus
de 100 hewures par an. || est
donc plus bénefique d'achster
un meteur de seconde main.
Un moteur en bon etat pourrait
codter entre 8 et 10,000%.
Ces modéles requigrent que le
constructeur localise tous les
materiaux &t composants pour
le projet de construction de
I'avion.

Une gquestion extrémement
crtique est e type de mats-
naux utilises dans tout projet de
construction de l'avion. Bien

qu'll soit possible d'économiser
beaucoup d'argent en achetant
des boulons a la guincaillerie
locale. et o'est legal, cela peut
aussi etre mortel, car les bou-
lens de quincaillerie peuvent s
detacher en vol et avoir de
graves consequences. D'ou la
necessité pour |2 constructeur
de choisir les meilleurs mate-
riaux possibles pour une navi-
gabiliteé en toute sécurite de
I'agronetf.

Usreirca Yaki




Le wires Ebola a été nomma
ainsi en référence a une niviére
passant prés de la ville de Yam-
buku, dans le nord de la Répu-
blique démacratique du Congo,
alors appelé Zaire. C'est a I'ha-
pital de cette localité que le
premier cas de figvre hémorra-
gique Ebola fut identifie, en
septembre 1976, annongant
une premiére. épidémie qui
allait alors  toucher 318
personnes et en a tuer 280.
Pour rappel, la maladie se
propage surtout & partir des
fluides corporels c'est-a-dire, la
sueur, le sang, la salive efc,
Signes et sympldmes
La maladie a virus Ebola est
une virose agigué severe se
caractérisant par une appari-
tion brutale de la fiewre, une
faiblesse intense, des myal-
gies, des cephalées et une
la gorge.

irritation  de Ces

- D

symptomes sont  suivis de
vomissements, de diarrhee,
d'une éruption cutanée, d'une
insuffisance  rénale et hépa-
tique, dans certains cas, dhé-
morragies intemes et extemes.
Les analyses de laboratoire
revelent une baisse de la nu-
mération leucocytaire et pla-
quettaire, ainsi gu'une éléva-
tion des enzymes hépatigques
Les sujets atteints restent con-
tagieux tant gue le virus est
present dans leur sang et leurs
gécretions. On a isolé le vinus
Ebola dans le liguide séminal
61 jours aprés ['apparition de la
maladie chez un homme ayant
contracté linfection dans um
laboratoire.

La durée d'incubation, c'est-a-
dire le temps eécoule entre
l'infection par le virus &t I'appa-
rition des premiers sympiimes,
varie de 2 4 21 jours.

Le virus Ebola est au coeur de
l'actualité puisque cette mala-
die a fait plus de 1000 morts en
gquelgues semaines. D'ici I'an-
née prochaine, un premier fest
pourrait étre distribué puisgue
des essais clinigues vont atre
realises dans les prochaines
semaines,

L'Organisation Mondiale
de la Santé (OMS) a fait
des recommandations a
I'intention des autorités de
santé publique et du sec-
teur du transport

Aux voyageurs arrivant dans
une zane ol la maladie a virus
Ebola est présente ou quittant
une telle zone, on fournira au
niveau du point d'entrée {dans
les zones d'embarguement ou
darrivée dez aeroports, des
ports au aux points de passage
terrestre, etc.) des informa-
tions sur le risgque potential de
maladie & virus Ebola.



“nmltés polvant mnck;
des voyageurs 'tr'Ei‘lEh’!Gﬂtah%m
et a prmﬁmite ﬂ’e to

=0 A T mrps
.'nfect& pﬂ’l’&! Virtis Ebola;
« les conlgcts avec des ani-
fmauy  Sauvages wvivanis oy
morts ou avec leur wiande crue
ou insuffizamment cuite, ou
encore la manipwation de ces
ammauy ol de celte wande,
* les rapports sekuels avec une
persaine malade ou se remet-
lant d'une maladie a8 wrus
Ebola pendant au moins T
BEMalnes;
 les contacts avec fout objet
comme par exemple des
gigulies, confaming par oy
gang ou uwn fude corporel
Les voyvadelurs devront étre avi-
ses de |'endroit ol ils pourront
oblenir une assistance médi-
cale une fois a4 destination et
des personnes a informer |l
faut avertir les visiteurs reve-
nant dune zone touchse que
s'ils présentent des symptémes
de maladie infeclisuse (lels
que figvre, faiblesse, doulsurs
musculaires, cephalées, mal

ments, diar-
on culanée ou sai-
gmmam Eiﬂnﬁ les  frois
semaines suwant leur retour au

'?E Qﬁfﬁeq

-~ glils suspectent une exposition

virus Ebola (volontaires
t travaillé en miliew de
par- exemple} dans les

. iis" devront

g5 préventives
; I'épidémie du
virus. par la Cote
d'lvoire.

L'OMS ayant déclaré la mala-
die & virus Ebola comme étant
une LUrgence de Sante Pu-
bligue de Portée mondiale, e
Gouvernement de Cdte d'lvoire

décide des mesures suivanies .

1. La suspension jusqu'd nou-
vel ordre des vaols d'Air Cole
dlivoire & destination et en
provenance des pays affectes
par la maladie & virus Ehola

2. Linterdiction jusgu'a nouvel
ardre, a toutes les compagniss
agriennes de lransporter des
passagers en provenance des
pays touches par la maladie a
virus Ebola a destination de |a
Cote d'lvaire |

(Notons gue deouis e 03
Oolobre 2014, le Gouwverne-
ment Cole
dlvoire a reprendre ses vols
vers les pays conlamings)

a autorise  Air

3. Tous les passagers a leur

armivée & ['aéroport Félix Hau-
phougt Boigny seront soumis &
|a prise de fempératurs avec e
thermomeéetre a infrarouge |

sures de cnﬁtmlﬁ sanrtalre et
e screening aux frontiéres ter-
restres aériehnes et maritimes
aves une forte implication des
autorités préfectorales, ml.\!fg-r
migres et religieuses |

6. Le renforcement de la pro-
tection sanitaire des agents de
sante dans lexercice de leurs
fonctions aux postes avances
comme dans les élablisse-
ments sanitaires |

7. La mise en place d'un dispo-
sitif de prise en charge des
eventuels malades |

8. Linfarmation des popula-
tions sur les mesures d'hygiéne
prises dans les lieux de grands
rassemblemeants tels que les
hépitaux et les administrations
publiques |

8. Les dispositions et mesures
préventives prises jusqua ce
jour restent en vigueur.

Par ailleurs, l& gouvernement
recommande aux populations
de se laver reguligrement i
soigneusemant les mans a
I'eau et au savon, déviter de
semer lzs mains &t de faire des
accolades.

Justin KOUAME, Stagizire
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LE |
POUR INV!
AVEC

PAR CLEM CHAMBERS

Il y a plus de gens qui observent les mouvements des cours plutét qu'investir en actions. La plupart
dentre eux se rendent compte que faire du trading serait le moyven de sortir de la vie de tous les jours.
mais ils ne savent pas oU commencer.

Investic en actions denne limpression d'étre résamvé aux riches | une affaire risguée ol les débutants

i

perdent leurs chemises, Mais y aurait-il une fagon de commencer sans se briler 7
Voicl 3 régles d'or pour commencer a faire du trading aves succes.

f

| ser hors du jeu.

-

F

——————
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Créez un portafeuilla de 30 actions. N'acoutez
pas les consalls de gens qul vous suggérent de
mettre tous vos ceufs dans le méme panier, Un
partefedille vous donne I'assurance gue |a mal-
chanca ne vous blessera pas et que les titres
choisis produiront les bénéfices quiils méritant.
AU cours des années, ces profits seront plus
performants que niimporte guel comple ban-
caire ou compte de dépdt offarts,

Lin portefeuille diversifié ne vous fera peut-éire
pas profiter du facteur chance, mais investir
n'a rien & Yoir avecs la chance. Chance et mal-
chance s'annulent au fil du temps, mais sivous
aver tout voltre argent investi en rés peu d'ac-
tions alors la maichance pourrait vous propul-

S ————
-~ i,

- N'achetez jamais pius de60.000.000 FCFA en

aclions si vous ne possede? pas au mainsg 30
titres différents,

Se risguer trop sur nimparte guel btre est une
recette pour un desastre, mame pour linvestis-
selr e plus brillant,

Un tout petit portefeuille garde votre capital en
loute securite et réduit e stress gui pourrait
rendre |'investissameant dasagraable,
Seulemenl une fois que vous possédez 30
acfions, vous pourriez penser a élargir vofre
portefeuille.




Allzz en ligne el obtengz des outils de trading
modermes et efficaces.

Un compte gratuit ADVEN fourmit aux investis-
selrs prives des owils de l.ral:iing gratuits. vy a
guelgues années, ces outils n'etaient méme
pas disponible aux invastisseurs profession-
neis ;

* Cours actions en temps resl

« Graphigues en direct

» Bilan comptables

= Portefeuilie

-Anlualm

leure information possible sur les titres a ache-
ter el les vendre. Rechercher des aclions a
acheter peut sembler comme un travail. Cest
parce gue faire du trading est tout a fait une
profession & part entiere. Malheursusement,
trader n'est pas un raccourci vers la richesse,
vous devriez le volr comme un autre moyen de
faire de 'argent, avec concentration et determi-
nation. Heureusement, vous trouverez le tra-
ding tres amusant et le considénaz plus comme
, un passe-temps gu'un devoir

Choisissez des actionstoujours en utilisant des
graphigues.

Il y aura toujours de nouvelles méthodes de
faire de 'argent en utiisant les graphiques mais
au fil du temps ils ne seront plus efficaces.
C'est comme ca que fonctionne le marche.
Il faut chercher constamment des nouvelles
methodes pour réussir ; les anciennes sont
vite rongges par le marché, Pour faire de
l'argent, vous devrez defruire lentement les
fandations de votre méthode et en construire
une autre.

its "i‘ﬂl‘ﬁ parmettent du:
prendra des dé-:'.'lﬁmns fi haﬁﬁi‘ér@'aavef: la meil-

R
-

Investiszez dans dﬂs gﬂchuns g long terme.
Achetez des achuns que yous pensez detenic
polr trois ans ol plus. N'enrichissez pas votre
courtier en essayant de trader et en devenant
palvie. "u’m.:s ﬂw prendre . note. quand
linvestisseur le __!_i s prospére du monde.
uff ffirrme q:.lﬂ-ﬁ parssse est
us rentable quand il fait du irading.
Investir lﬂﬂiﬂtﬂﬂ-ﬂi et r@ﬂfamment gagne la
course a Finvestissement sur le marche bour-
sier.

Savoir investir est une habilete &
apprendre.

Vous poumez ouvrir un Livret A ou un compte
LEP &t laisser les interéts rouler en franchise
d'impdt. Tandis que les intéréts bancaires sont
taxés, lutilisation de ces outils permetira de
protéger de l'impat vos profits et les dividendes:
une raison de plus pour investir @ long terme.
Faites attention, |8 moment ol vous pourrez
acheter une Ferran en faisant du trading, vous
serez deja trop vieux pour en vouloir une. Pen-
sEZ-VOUSs fue ce nest pas bien? FPeut-8ire
devrisz-vous penser 3 une autre facon pour
devenir assez nche, avant de vous ingueter
sur le temps gue cela va prendre |

Si vous considérer le trading comme un empiol
4 temps partiel d'ici jusgu'a la retrate, c'est
deéja trés bien.

CISSE Hadidia, Stagleirs
[ Funna Wk}
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LES 10 INCIDENTS LES PLUS MEURTRIERS AU
_COURS DESQUELS DES AVIONS ONT ETE ABATTUS

Al cours des six décennies dhistoire de 'aviation civile, il v a 0 au moins 16 incidents au cours
desguels des avions ont &té abattus, intentionnellement ou par accident, et ces incidents ont coldté
|a vie & prés de 1 400 personnes, Un grand nombre de ces civils innocents sont devenus le sacrifice

de luttes poliigues.

Jetons un coup d'oeil sur les 10 incidents au cours desquels des avions ont &té abattus et gui ont
fait te plus de victimes depuis [a seconde guems mondiale.

1. Vol MH17 de Malaysian
Airlines

Le wol
Airlines, avec 298 personnes a
bord (283 passagers et 13

MH17de Malaysian

membres  dégquipags), sffec-
tuat un vol dAmsterdam vers
Kuala Lumpur, et il s'est écrass
dans lest de 'Ukraine & 17
juillet 2014. Il n'y & esu aucun
survivant, ce qui en fail l'ine
des pires tragedies de I'histoire
de Maviation civile, On croit gue
le Boeing 777 a &té abattu par
un rmissile sol-air Buk. Le gou-
vernement ukrainien et les reb-
elles pro-russes dans la région

B s 1120

onentale du pays se sont mut-
ugllemant accusés d'avoir ab-
attu I'appareil.

2. Vol 653 d'lran Air

un vol de Bandar Abbas, Iran, &
Dubai, Emirats Arabes LUnis,
le 3 juillet 1888, et il a &té abat-
tu par 'US Mavy, tuant 280
passagers et membres d'égui-
page a bard

3_ Vol 007 de Korean Airlines

Le vol 007 de Korsan Arlines
effectuait un vol entre 'aéroport
Kennedy de Mew York et ['agro-
port Gimpo, Séoul, en Corée
du Sud, Le Boeing 747 a &
abattu par un chasseur sovié-
fique Su-15TM le ler septem-
bre 1983, prés de ie Sakha-
line, tant 283 passagers et
membres d'éguipage a bord.

4. Appareils Transair Geor-
gia

)

Do 21 au 23 septembre 1953,
trois appareils civils Tupoley
Transair Georgia ont &té abat-
tus par des missiles tirés par
des rebelles 8 Soukhoumi, en
Abkhazie, en Géorgie, ftuant
136 personnes au latal



5. Vol 114 de Libyan Arab
Airlines

Le wol 114 de Libyan Airlines
est antra dans 'espace agrisn
contrilé par Israél au-dessus
de la peninsule du Sinai en
raison du mauvais temps el
d'une défaillance de l'eguipe-
ment, alors gu'il effectuait un
vol de Tnpoli, en Libye, wia
Banghazi, vers Le Caire, le 21
février 1973, Le Bosing 727 a
&té intercepté par deux avions
de chasse F-4 Phantom |l
|sragliens ; comme il a refuse
datterrir, il @ eté abattu, tuant
108 passagers et membres d'é-
quipage & bord et en blessant
cing attres.

6. Vol 1611 d’Air France

Le wvol 1611 d'Air France (AF-
1611) a ete abaitu st s'est &c-
rasé alors qu'il effectuait un vol
de ['lle de Corse vers Mice, e
11 septembre 1968, tuant les
45 passagers &l membres d'é-
guipage & bord. A l'origine, la
cause de [laccident était un
incendie a l'amers de la cabine,
mais en 2011, il a é&té allégus
gue ¢était un missile qui avail
ete mal tiré par l'armee fran-
caise

7. Vol 870 d'Aerolinee Itavia

Le vol 870 dAerclines ltavia
sest ecrase dans la mer
Tyrrhenienne, le 27 juin 1880,
tuant l=s 81 personnes & bord
pendant un val reliant Bologne
a Palerme; en ltale. Le 23
janvier 2013, le plus haut tribu-
nal penal de 'talie & estimé, en
raison de '« abondance » de
preuves claires, que le vol avait
&te abattu par un missile eégaré.
Le trbunal a ainsi confirmé l'or-
donnance du tribunal d'instan-
ce inférieure selon laguelle |e
gouvernament italien devait pa-
YEr une indemmnité.

8. Vol 1812 de Siberia
Airlines

L'appareil Tu-134 effeciuait un
val de Tel-Aviv, Isragl, a Novos-
sibirsk, en Russie, et il s'est
acrasé dans la mer Noire, le 4
octobre 2001, tuant V8 per-
sannes a bord, dont 66 passa-
gers et 12 membres d'equi-
page.

Selon le rappart, il & &té frappe
par un missile sol-air 5-200 tire
par l'arméae ukrainianna.

9. Vol 827 d'Air Rhodésie

Le vol 327d'Alr Rhodésie, un
val regulier entre Kariba et Sa-
lisbury, a &t& abattu le 12 féw-
fer 1974 par des gugrilieros de
I'Armee revolutionnaire popu-
iaire du Zimbabwe (ZIPRA) an
ulilisant un missile Strela 2,
tuant 59 passagers et memb-

10. Vol 402 4’El Al

ra | " —

Le vol 402 dlsraél Airlines (El
Al un Lockheed L-148, atait
un vol international de passa-
gers assurant la liaison entre
Wienne, en Autnche, et Tel-Awviv.
en leraél, en passant par |stan-
bul, Turguie, le 27 juillet 1855, 11
& eté abattu par deux avions de
chasse bulgares Mis -13, alors
qulil s& trouvail dans l'espace
aerien bulgare et a refusé d'at-
terrir.

Les 58 passagers et membres
d'eguipage a bord ont été fués.
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La Transportation Security Ad-
ministration (TSA) est uns
agence du departement amen-
cain de la Sécurité inféreurs
aul exerce son autorité sur la
sécurité du public voyageur
aux Etats-Unis. La TSA a été
créee dans le cadre de la Loi
sur la sacurité de |'aviation =t
des fransporis, parraing par
Don Young a la Chambre des
représentants des  Etats-Unis
et Ernest Hollings au Senat.
adoptée par le 107éme Con-
grés des Etats-Unis | et signé
dans la loi par le Président
Georgs W Bush iz 18
MNovembre 2001.

A lorgine partie du Départe-
ment des transpors des
Etats-Unis, la TSA a été dépla-
cee vers le dépariemeant of
Homeland Security, le 3 Mars
2003

Les partisans de |'agence, y
compris le secrétaire des trans-
ports Morman Mineta, ont fait
valoir gue seule une agence
fadérale unique permetirait de
mieux proteger les voyages de
['air que les entreprises privéaas
qul operaient sous contrat avec
les compagnies Senennes.
L'organisation a &té chargés
d'&laborer des poliiques visant
a protéger les Etats-Unis, en
particulier dans la securité de
l'agroport et la prévention des
détoumements d'avion
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Avec I'état local et des parte-
naires régionaux, la TSA super-
vise la securte pour les auto-
routes, les chemins de fer, les
autohus, les systemes de
transport an commun, les pipe-
lines et les ports.

Cependant, l'essentiel des
efforts de la TSA sont eh streté
de l'aviation. La TSA ulilise une
siratégie basée sur le risque at
travaille en elraite collaboration
avec le transport, |'application
de la ol et de renseignament
pour definir la norme dexcel-
lence en matiére de sécurité
des transports.

La TS5A est le plus souvent
assooiee a des points de con-
trle des aéroports exploies
par des agents de sécurité des
transports.

Les points de contréle repré-
sentant une couche de sécurité
parmi les nombreux en place
pour protéger les diverses
formes de tansport. || existe
différentes mesures de =écunte
ytilisée dans le systéme de
['aviation, ¥ compris -

- La collecte de renseigne-
ments el d'analyses.

- Le recoupement des listes de
passagers contre les listes de
survelllance,

- Le dépistage aléatoira da I'é-
guipe caning dans les asro-
ports

Transportation
| Security
~ Administration

Il 'y a aussi das mesures de
sEcuritgd supplémentaires non
divulguses au public.

Mission
Protéger les systémes de tran-
sport de la nation pour assurer
la libre circulation des per-
sonnes el des biens.

Vision
Assurer la sécurité de trans-
port le plus efficacement en
tant gu'arganization trés
performante de lutte contre le
terrorisme,

Valeurs fondamentales
- Intégrite
- Innovation
- Esprit d"&quipe.

Mlichel ATTAMAH
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REDEVANCES D'AEROPORT ET DROITS
 SIMILAIRES EN COTE D'IVOIRE:

Michel ATTAMAH

La guestion des redevances el
faxes agronautigues  est si
importante dans  l2 fransport
agrien gue 'Organisation de
['Aviation Civile International
{OACH consacre des chapitres
et documents specifiques(®)
pour encadrer ke sujat

En effet, la Convention de Chi-
cago du 07 décembra 1844 gui
a oréée 'OACH, prévoit en son
article 15 intitulé «Redevances
d'agroports et droits simi-
lairess, des dispositions at
conditions uniformes  d'ublisa-
tion des installations et des
SEMVices de navigation
agrienne mis en place aux fins
d'usage public pour la sécunité
2l la rapidite de |a navigation
aerienne.

Dans le cadre de |'utilisation de
ces installations et services de
navigation aérienns par les

QUI SONT

LES

BENEFICIAIRES?

aéronefs, un Etat peut imposer
des redevances conformes gux
dispositions de I"OACI,

Ces  redevances,
Convention de Chicago, sont
publiées el communiquéss &
IFOACIH tant entendu que, sur
presentation d'un Etat contrac-
tanl intéresse, les redevances
imposses pour l'utilisation des
aeroports et autras installations
et services sont SOUMISES &
fexamen du Conseil, qui fait
rapport et formule des recom-
mandations a [lattention de
['Etat ou des Etats interessés.
Ainsi, tous les Etats membres
de la Convention de Chicago,
sont tenus de se conformer
aux dispositions de 'DACL
Cuelles sont ces redevances et
taxes en Cote d'lvoire 7 Qi en
sont les hénéficiaires 7 Cue
pergoit  resllement FTANAC 7
Cluel est I'impact sur le coldt du
billet d'avion ?

Ce sont la quelques guestions
auxguelles il convient d'appar-
ter des élémeants de réponse
I convient aussi de faire la
distinction entre s«Redevances
et &« Taxe ».

szlon  la

La redevance ==t une réemu-
nération en faveur dune per-
sonne morale  publigue ou
prvee pour un service rendu
par elle. La redevance com-
porte donc une conbrepartie.
Dans l'aviation civile, la rede-
vance esl imposée dans le but
specifigue de recouvrer les
colts de prestation d'installa-
tions et de services pour 'avia-
tion civile.

Quant a la taxe, c'est une
contribution fiscale, pergue au
profit de ['Etat, des collectivités
locales et des établissements
publics administratifs, en raison
du fonctionnement d'un service
public sans gue son maontant
soit en correlation avec le colt
du service On peut les assimi-
ler au concept de droits  simi-
laires tel quindiqus par FGACI
En Cote dlvoire, conforme-
ment aux dispositions de
'OACH le Code de |‘Aviation
Civile a prévsu en soh chapitre
% ( articles 146,147 et 148) |a
perception de redevances,
Quelles sonl ces redevances
asronautigues et droits  simi-
laires en Cote d’ lvoire 7



On dénombre une dizaine de
redevances aeronautiques et
guatre redevances non asro-
naufigues en Cote dlvoire,
comme lindiquent les Imis
tableauy ci-apras |

« Tahleau | : AERIA (Rede-
vances aéronautiques et
Redevances non aaronau-
tiques)

= Tableau Il : AIP ASECNA
(Redevances de services de
Mavigation aérienne)

+ Tableau Il : ANAC (Rede-
vances agronautigues)

L'analyse de ces tableaux per-
met de comprendre la nature,
les montants, les taux  ainsi
que les bénsficiaires de ces
redevances.

|| importe toutefois de préciser
que concarnant les redavances
de sireté et de sécurite per-
cues par I'ANAC, celles-ci font
I'ombiel d'une répartition, d'une
part avec, Svisecure 2t d'autre
part, aves Securiport LLC, sui-
vanl des conventions signees
par |'Etat.

En effat, en ce gui concerna la
redevance de sdrete, Avise-
cure, structure chargee de la
mise en ceuvre des masures de
slrete et faciliiation prises par
'"AMNALC, pergoit 68.94%
[BE1GFCFA) pour les passa-
gers hors zone CEDEAOD et
48% (4B00FCFA) pour les pas-
sagers de la zone CEDEAO.
Il eh est de méme pour [a rede-
vance de sécuriteé qui est par-
fagee avec Sécuriport LLC qui
pergoit 90% pour tous les pas-
sagers au depart d'Abidian.

Cette structurs est chargee du
renforcement des mesures de
securité a travers |'explotation
d'un systeme informatigue in-
ternational de contrdle des
frontigras aux agroparts.
Ajoutons gque, Cote o'lvoire
Tourisme {ex-0ITH), structure
relevant du Ministére du Tou-
nema, parcoit sur chagque pas-
sager internatonal une taxe
d'un montant de 10.000F CFA
depuis plus de vingl ans.
Cutre ces redevances et taxes,
il convient de souligner la ques-
fion de la surcharge carbu-
rant (taxe RO ou YR) imposee
par les compagnies agnannes.
Cette surcharge aussi connue
sous le nom de “fual surch-
arge” est fixée mensuellemeant
el st gengralement indexaes
sur le prix moyen mensusl du
baril de pélrole ou du gallon de
kéroséne du mois précédent
selon des barédmes précis.
C'est donc une régle visant a
compenser le différentiel reglé
par le transporteur & la pompe
aui a pour effet da ren- chérir le
cout du billet d'avion. Comme
an le sait, les varations de prix
du carburant entrainent tou-
jours une augmentation géné-
rale des colts du transport.
Cependant, la grande question
qui fait debat et gui reste donc
a elucider est la sulvanta
Fourquoi les grandes compa-
anies asrisnnes qui negocisnt
les oolts de carburant, des
mois voire des années d'avan-
ce avec les pétroliers, main-
tiennent-elles encore e prin-
cipe de la surcharge carburant
facturée aux passagers?

La poltique de I'"OAC| recom-

mande gue |es ressources
generees par [aviation civile
doivent beneficier au secteur:
C'est dans cette aptique quea |e
Gouvernement (voirlen a com-
mande une étude au cabinet
KPMG sur lensemble des
redevances &t droils similaires
en vigusur en Cote dlvoire.
Cette étude dont les résuftats
sont trés attendus permettra a
nos Autorités de prendre d'une
part les mesures pour metlre &
plat toutes ces redevances et
taxes et faire baisser d'autre
part, le coll des tarifs agriens
sur les plates-formes aéropor-
fuaires voinennes en vue de
rendre plus  attractive &
destination Cote d'lvoire.
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TABLEAU I

Type de redevance Type de trafic | Tarif | Bensficiaires
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TABLEAU 11

I. REDEVANCES D'USAGE DES AIDES ET SERVICES
EN ROUTE

La redevance d'usage des aides et sarvices en route gerés
par FASECMSA ast dus quelles gue soient les conditions
dans lesguelles e vol est accompli (IFR cu VFR) et queis
gue soient e lieu de départ et le lieu de destination, elle
nest pergue guune fois pour un wol effectug a lintérieur
d'une ou plusieurs Régions d'information de Vol relevant de
la competence de 'ASECHNA.

a) La redevance de roule est calculés d'aprés le poids maxi-
mum au décollage porté sur le Cerlifical de Mavigabilite de
I'Aéronef arrondi a la tonne supérieura.

b} La redevance est déterminés, pour fes aéronefs d'un
poids superieur a 14 tonnes, en fanction du type d'agronef
et da la distance folale parcourue sous le méme numéro de
ligne, quel gue =oit le nombre d'escale.

Il. COEFICIENTS APPLIQUES AUX DIFFERENTS VOLS

& compler du 01 Janvier 2004, les nouvesux barémes de
redevances d usage des aides ef services en route seront
fixds comme suit -

L1, Adronefs d'un poids infériedr 2 14 Tonnes

L. CHARGES FOR USE OF EN-ROUTE FACILITIES AND
SERVICES

Charge for use of sn-roufa fecilities and senices managed
by ASECNA is payable whalsver are the conditions in which
the flight is accomplihed (IFR or VFR) and whalever are the
departurs and the destination asrcdroms, Charge iz colsc-
ted only once for ona fight performed inside one ar saveal
flight informafion regions insids the juddicfion of ASECNA
a) Errroule charge /5 calculated on the basis of the maxi-

mum faxe-off weighl mentioned an the cedicale of Alnwor-
thiness of the aircrall rounded to the next higher ton.

b) Charge iz determined, for aircaft with 2 waight supamar
to 14 foms, sccording fo the aircraf type amd the fofal
dizfanca covered under the zame Might numbar, whalever is
the numbar of stopovsrn

il. COEFFICIENTS APPLICABLE TQ THE DIFFERENT
FLIGHTS

Since January 1=, 2004, the new chargs rates for uss of
sn-roufa faciities and services will ba fived as fallows

1L 7. Aicraft with 2 weight lower than 14 Tons

BEROMEFS
ARCRAFT

HATURE DU VOL
MNATURE OF FLIGHT

MONTANT DE LA REDEVANCE
AMOUNT OF CHARGE

e £ 5004 Tonnes
From 440 14 Toes

il oyl sur i Tereioine Mabional oo enie Clits mentres
e PASCCHA ware escae hors Clals membees ASZCRA
Figh! ezpcoied’ sn e Sabeee’ Tenbey or between ASCCRA Y
by sates wifioo! siupover ool ASTOMA s membesr sines

Fritail ! Hraknme:
He S Fumss taodl b TR FURAR

el bkt
Ebemeabenal T

Mol ? Mg prce
A5 Fus ol 135 501 FORA)

I, 2. Aéronefs d'un poids supérieur 4 14 Tonnes
Chague val sera affectd d'un coeflicient gui sera déterming
daprés le tableau suivant

. 2. Alreraft with a welght higher than 14 Tons
Every fiight will be affected of & coefficient that will be
detenmnined accarding fa the fallowing fable -
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TABLEAU 111

AUTDRITE NATIONALE DE L"AVIATION CIVILE
MATLIRE DES REDEVANCES QUANTITE PRIX UNITAIRE POURCENTAGE ANAC
WAL ILINAL i 2 iy i
SURETE | cEnFac 1 gt Ll
HORS CEDEAD 1 12 500 i
MATICRAL 1 2000
SECURTE | CELEAD 1 =R 10%
NORSCODCAD — 1 oo
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Le tinistre )
GAOQUSS0OU TOURE
» i .1‘5‘!{" - =

Le Ministre du Transport |

& I.Ili f-‘

— . —

voirien GAQUSSOU TOU&E et

[ ! -
e Genéral

ABDOULAYE COULIBALY

le PCA de la compagnie nationale aérienne Air Cote d'lvoire,
le Géneral ABDOULAYE COULIBALY ont receplionné
le vendredi 27 septembre 2014 a Toronte auv Canada
deux avions neufs Q400s du fabricant canadien Bombardier.

Ces deux avions soquis par la
compagnie nationale agrisnns
ivoinenne serviront pour les
vols domestiques en direction
de Bouake, Korhogo, Odienng,
Man et San Pedro. Ces
aeronefs seront en service dés
l2 mois d'actobre, a fait savoir
le PCA de Air Cote d'lvoire.
Cetle cérémoniz a8 laguslle
ont également pris parl 'am-
bassadeur de Cote d'lvoire au
Canada et lbrahim Magassa,
consell stratégique el financier
d'Algest Consulting, a ser
dioccasion pour le ministre
Gaoussou Touré et le PCA
Abdoulaye Coulibaly pour ren-
dre hommage su Président
de |la Républigue, Alassans
Ouattara. gui en plus d'atre

R 25

'initiateur du nom « Air Cate
d'lvoire =, n'a cessé d'apporer
son soutien au succes de la
COMmpagnis.

La reprise de |a desserle de «
Air Cote d'lvoire » & lintérieur
du pays est une &taps essen-
tizlle vers 'eémergence, a souli-
gne le ministre des Transports
Gaoussou Touré. Il a par ail-
leurs rappeslé |a détermination
du chef de I'Etat a ceuvrer au
bien-&tre des populations. L'ac-
quisition des agronefs cana-
diens est le résultat d'un mon-
tage financier fait par crédit-bail
avec oplion d'achat structuréd
par Algest Consulting avec les
bailleurs de fonds qui sont
Expor  crédit Canadas et
Afreximbank.

Fautres accords slratégigues
el financiers sont suivis par
Algest Consuiting afin de satis-
faire les ambitions et a vision
dAir Cote d'lveire d'étre une
compagnie forte pour une na-
tion émergente, a assurg |l
Conseil stratégigus du groupe.
Ibrahim Magassa.

Pour rappel, [a Banque Ouest
Africaine de Développemenl
(BOAD) est rentrée cette se-
maine dans le capital d'Aur Cate
divoire. Les dessertes d'Air
Ciote d'lvoire dans les villes de
I'lnt&rieur devraient démarrer
avant la fin de lannée 2014,
notamment au mois d'octobre.



Michs| ATTAMAH
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Agent AFIS

Sur les aéroports de dimension réduite, des professionnels rendent depuis |a tour des services
d'information et d'alerte. Ces agents AFS (Aérodrome Flight Information Service) n'assurent pas une
mission de contrile aérien, mais leur présence ameéliorz la seécurité du terrain et favorise la venue
de lignes regulieres sur de petits agrodromes.

Cette qualification, qui reste soumise auy procédures en vigueur &tablies par les directions de
I'Aviation civile, s’'ohtient a lissue d'une formation de trois semaines a I'Ecole Mationale d'Aaviation
Civile {ENAC) et concerne des personnes ayant déja une culture générale séronautique. recrutées ou
en instance de recrutement par le gestionnaire d'agrodrome, e plus souvent une Chambra de com-
merce et d'industrie.

Agent d'opération / Préparateur de vol

L'agent de trafic coordenne toutes les opéerations au pied
de l'avion avant fe décollage. Cet agent ne travaille pas sur
les pistes mais au « sanvice des Opérafions agriennas »
d'une compagnie, point névralgigue od toute la flotte est
gerée en temps réel Certains agents sont chargas d'etablir
plusiaurs mois 8 'avance les routes qui seront empruntées
par les avions et de les depeser a la Direction Generale de
I"Aviation Civile (DGAC). I eur faut fznir comple de |a
gaographie, mais aussi des données politigues gui
empechent de survoler cerains pays, des constantes meétéorclogiques (vents) et, bien sur, des
capacités des avions an termes de distance ef de carburant

Les préparateurs de vol, eux, interviennent gqueiques heures avant le départ d'un avion, ef font le
dossier technigue qui doit étre remis au commandant de bord et indigue la route a suivre,
les données météa, 'afat de la circulation agrienne, lIs utilisent pour cela des logiciels trés puissants
et se mettent en contact avec les contrileurs aériens. Enfin, certains agents d'opération suivent les
vols en cours et se tiennent préts a intervenir au cas ol un incident (maladie d'un passager,
probléme technigue) obligerait un avion a se détourner. lls doivent alors indiquar au pilote une
nouvedle route et trouver éventuellament un lieu d'atterrissage. Rigueur scientifiqgue, compétences
techniques et sang-froid sont de rigueur.

s 1130)
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QUAND LES FEMMES
ENCEINTES
PRENNENT L'AVION...

En ralson d'un rsgue d'acoouchement prématuré
en vol, l=s compagnies aériennes refusanl les fem=
mes anceinies au-dala du Te mois Toutefols, chague compaghin
ayarit son propre regiement, nombre dentre-glles acoeptent les femmes
encamfes |Usgu'a B mols. Vous devez dong vous rensaigner au preslable
BUprés des compagnies

Nos conseils avant le depart

= Sl vaus presentez un risgue daccouchement premalure, si vous étes fumeuses ou s
Vous aver des problemes cardiovesoulaires, consdtez voltre madecin avant denvisager
un tal voyage &n avian

» En cas de destination lointaing, consuitez votre miédecin 8 propos d'éven-
fuslies vaccinations. Certains vaccins recommandss aux voyageurs sonk
aussl indigués chez les lemmas enceinfes, dautres sont contre-indi-
gués

* Cubliez les destinahoris oU sevil le paludisime, maladie particulie
rement grave &n cours de grossesse

= 5 possible, ne vous onentez pas vers des pays en voie de dévalop-
pemant ou les conditions d'hygiéne sont précaires

« Sachant que (inactivit® des jambes dans 'avion paut entrainer
un risgue de phlgbite, parlez-an a votrs medacing || vous
gonsalllera peut-&ire da porter des bas de contention

* Pour catle méme raisan, prévoyez de parter ke jour «.J »
une lenue ample: Les vatements sarrés sont &
prosonre en avian car sititude el MNinactivité tendent
8 augmenter le neque de phisbite

« Varifiez bien les termes de volne 2ssurance
voyage Portez une attention particuligrsment
aux clauses de rapatriement

+ En fonction du pays de départ &l de calul d'arri-
vee, ahaisissaz un val gquil déoalle au attarmt |
151 e matin ou tard le soir. afin d'éviter la chaleur. |

= 5| vous davez prendre un avion non pressunss,
virifiez qu'il ne vole pas a haule altitude, car |e
foelus risgquerail de manquer d'oxypéne, plus particu-
fisrement & vous gies dans |8 premigr tnmestre de
volre grossesse

» Partez poul Fadroport avec beaucoup davance. Vous
sohappares ane) su siress. dun emboutsillags &t & la fatigus
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- T

Arrivee a l'aeroport

* Damandez una place cdid coulojr, afin da faciite
vies déplacamaents, notammeant aux lojlettos

* Demandez un embarquamant prionitairs

 Coerfaines compagnies aérisnnes vous damandsaronl

une latirs de voire médecin, indiguant | stads de

Volre grossesse

Dans l'avion

o | Mame ancaints

« Augune dérogalion avec la oaintu

vous devez attacher voire cainture au nJ-L-Ef.'n“:'nfl'L

a I'attemissage ot 8 chaque demanda du persannsl & bard
« Placez hign calls-c &n haut des cuksses, sous abdomen
« Aprés e dicollage, Inclinez votre sibge, vous éviterez ainsi de comprimer voim vanins
* Buvez beaucoup d'eau, car 'atmosphiére qul régne dans les avions est déshydratants
« Bian antendu, ne buver pas d'alcoal
« Afin d'évilar & risque de philsbite, marchez régulidrement dans e collalr o prodemmient

&n pranant appul sur les dossis paur né pas lombar

Sur place
« Une fois armvee 3 destination, reposaz-vous afin da compensar |a fatigus lids au voyans
ot 8 un édventual décal age horaire
« Méfigz-vous du salell, || pourraif faine apparailne sur votre visage & fameus masque de grossasse
« En climat trapical, pranez une chambre aven olimatisation @l ne buvez que de ['szu sn bl
« Atfention, carains madicamants antl disrrhélgues & cerains antibiotiques sant contre-indiguas
* En cas do dismhées, utiiser des solutions de réhydratation en pramisd recours
# Fravover d'emporter aved vous un antibiotigua permis pendant |a grossasss an cas da

nacessils (infagtion unnaire, diarmhée sanglante




HUIT CONSEILS POUR TROUVER
' LE BILLET D'AVION LE MOINS CHER

Vous voulez partir en voyage, mais le prix du killet d'avien vous fait peur, un gros achat de
plusieurs centaines deures qu'il faut déjd assumer avant de pouvair commencer & réver
aux vacances. Pour vous y aider, voio 8 conseils gul vous permettront de trouver le billst
d'avion au meilleur prix.

2 \e bon momen:

1. privilégiez les 2. Trowver T otre achat

periodes creuses pour

Chiunel Bl seheter son ik d 'y lon ¥ Telis oat o
question asistantiole que toul be monde se pose. Miss
wa-4l 5%y trendre b Pavancs ow attandri ln dernigs
i} L st ek proivont quen e bt sy
gaureedt meits chisr enviren 1 mom svant la b de
dsgiarl. # ARmAineE B0 avancoserai (e date partats
halon coftaind saonominks
Lt pearli i ar plum | M pas Sehslad §on bitlot
i wpiiit h-endd, Tadre 52 reoimercty dine i@ naf do mandi
 merorar, fois sanl les submes thanros avancées
paar lis specinlinbes, GO bonnas afaires de demise
minute. il est ionjours prasdle d'on faire: seir les §lles
apAciaifsan, a0 YL COmparnT e e
e dabs poiir é i

smployeur sympa
parfir en meiva b

3. Réfléchissez a
votre destination ata-moteur

4. utilisez ut M

cherche de Vol

En voulom faird fes Gonnam s, voles seriE paut dre de res
{ni-por Une destination plus proche s malis codimse
Awise e bow Eost ralsmmmnd, jeg granden villes
AUropEann s &and pearinds scensaibiey pow moins
" un ‘cantaire i roe, Faltes ndonmoins afantion au
it de ks vis B ploce
Lis gabit trog wn pius - fvalues yotre bl e bota avard
[l wetian lapsoat tlane lo rethercha da Biflais o' avion
Rogardor lus prik des hiieis, dos diplscemiants sur
FAaca of 4 e activibin Bl prena vate pcksian an
Finction de cne d fdrome- crbstes Bl G i ATDCIV I [OUaT
ja mbime bahgot, auws poirme aller esicoup plus
il gien woers e o pennier.

o pouyeir Fert par I'euno)



5. N'oubliez pas de cocher
Poption "date flexible"

51 vous ahliss e provinms & edld o' potil adroport,
EEEAYEE v FILH N POANVER e vOsIR TR par vis
PRORRCS MOPENS (am volure, E0.Bus. oo en fradnd @ un
mirEpT intarmaien s
bn el tranan plis | Pnees o nii grimd s il
Girangares. Lak vols deposs Londras pour cestaine
tealinabam oG TAsie. ou dopuis FEspogne
noud ' Amidvigue di Suil, o deputs s Soiesa g
I Belyiue, sowt parfals mains chars qus
depuis & Seimire frangais. il &uffiE amsume os trouynr
umn borme affaing pour Yous § rendoe Lo AUK
Lot cont surophens
QU r= S0t pap irdsgres Gane Yot metoer do

Fecherchs o0 ur [vliets Pram's do |s S3CF]

7. Verifiez les options
de votre billet

Foiru cas chapgements ne vaus demngs pos 7
Veryuger sn. clriss 600 n'wel pas un prabisme. 7
M s podvor iiodIar sk Yoire HlssT eal un
rlagus que Youe ol prandre T
Waaih e voiing pos f isauramos suigiplbeiiotalne,
wouis A Aves d8gs frop 7
o 18 pares gu'aves A e bagoige 4l
Aurm wn pokds reisanpnakde 7
ituart o' laFmANE Gal pRuyeE VoS 8| der
4 vl sasr ka T tiien tognin ©

Le gt bruc an plus | Cariainie T i | i AT
“Erance] pouveni pratmuss dis i comploiumbsncd! netiantly
farmilinfosine, Ui apdicn § £ pas i G0 e Gohor
| waim collez ads condiians, O'anm affrent uhe
rilduction pour s localinn o une voRine & Farevii i e
proimidire nuit-dTiddal, corqia pedt rendre dii Billat
ekl AT oG G N T,

CISSE Hadidla af Justin KOUAME. Staglalres
{Bore Vol
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Deux avions manquent
d'entrer en collision

Les images ont beau &tre impres-
sionnantes, la catasfrophe &
cependant éte evitée de justesse
a Barcelone lorsgue deux avions
2@ sont croisés au  mauvais
mament sur la piste d'alterissage.
Alors qu'un Boeing TET s'apprétail
a s posar, un Airbus A 340 a fait
imuption devant lui pour 52 mettre
an fravers de sa route. Cela a fail
rambler & personnel de l'agmo-
port.

2n se demande encore comment
la four de contrdle a pu aulorser
cet Airbus & s'avancer sur la piste
de decollage alors qu'un autre
avion ientait au méme moment d'y
atterrir ? Heureusement pour tout
e monde, le drame a &té évite de
justesse  grice au  sang-froid
exemplaire du pllote de e Bosing
767, qui en wvoyant quil allat
percuter cet avion au sal a eu ia
présence d'asprit de remettre les
gaz

Une canadienne saute les
barrigéres d'un aéroport pour
arréter "avion de son mari
volage.

Les faits se sont déroulés a Hali-
fax (Mouvelle-Ecosse, Canada).
Elle l& soupconnait de  partir

=z ly

rejoindre une autre femme. La
jalousie donne des ailes. Une
canadienne de 37 ans a reussi 4
passer les différentes bamrieres de
sECUrite pour se retrouver directe-
ment sur le tarmac de 'aeroport
Halifax Stanfield, en MNovelle
-Ecosse (Canada), raconte leDaily
Mail (lien en anglais), mardi 12
aoit. Elle voulait arréter un avion
de ligne qui était sur le point de
décoller et gui, pensait-elle, em-
menall son marl voir ung autre
femme. “Je n'al jamals vu ca en
huit ans" L'aéroport & di derouter
un autre avion gui venait de se
poser en raison de cefte infru-
sion. "Je n'ai jamais vu ¢a en plus
de huit ans”, a configé {e sergent
Alain Leblanc, porte-parcle de la
police locale Halifax Stanfield.
L'épouse jalouse, qui &vait
d'abord demande direclement au
complalr de la compagnie d'anni-
ler le depart de 'avion, présentait
plusieurs: coupures 3 differents
androfts du corps, duas ag fran-
chissement de plusieurs baméres
pour atteindre les pistes. Elle &
notamment escalade frois meé-
tras de fils barbelés surmon-
tant la cldture qui entoure las
pisles. Pour ren | son mar présu-
me volage n'etail pas 4 bord de
I'evion, ni dans aucun auire avion
ayant décolie de cet aeroport
dimanche 10 aodt, selon & Dally
Mail

Un pilote paie 35 pizzas a
ses 160 passagers

Le vol de Frontier Airlines
qui reliait Washington a
Denver avait dl se poser
plusieurs heures a
Cheyenne en raison de la
mauvaise metéo.

Un pilote de la compagnie aé-
fienne americaine Frontier Airlines
a offert 35 pizzas a ses 160
passagers et membres d'egui-
page pour s'excuser du retard pris
par son avion, colnce sur le tar-
mac & cause du mauvais lemps.
"Il &était enviren 22 h 307 lundi, a
raconte Andy Ritchie, patron d'une
succursale de Domino's Pizza &
Cheyenne, dans la Wyoming, lors-
que le pilole a appele pour passer
commande.

L'homme comptait nourrir tous les
passagers et ['éguipage et a com-
mande 36 pizzas. Andy Rilchie et
ses (seulsment 1) deux emploves
se sont donc mis a 'ouvrage. Une
fois ies pizzas partic de rejoindre
une aufre femme, La jalousie
denne des ailes, Une canadignne
de 37 ans a reussl a passer les
differentes bamiéres de securite
pour se retrouver directement sur
le tarmac de laéroport Halifax
Stanfield, en Novelle -Ecosse
(Canada), raconte leDally Mail
{lien 2n anglais), mardi 12 aodt.



Elle voulait arrster un avion de
ligre qui était sur le point de décol-
lar et gui, pensait-elle, ammenait
S0Mn marn voir une autre femme.
"Je n'al j|amals vu ¢a an huit ans”
L'agroport & dO dérouter un autre
avion qui venait de se poser en
raison de cetle infrusion. “Je n'al
jamais vu ca en plus de hult ans™,
g confié le sergent Alain Leblanc,
porte-parole de la police monige
au Chronicle Herald (en anglais)
L'épouse  jalouse, qui  avait
d'abord demande directement au
comptoir de la compagnie d'annu-
ler le départ de l'avion, présentait
plusieurs coupures & différents
endrolls du corps, dues au fran-
chissement de plusieurs barrigres
pour atteindre les pistes. Elle a
notamment escalade trois melres
de fils barbelés surmontant la
cifiture qui entoura les cuites, le
trio s'est rendu a 'aeropart. "Motre
livreur a &t escorté jusqu'a 'avien
ol e personnel de bord A
réceplionné les pizzas." Selon les
meédias amarcains, avion avail
decolle de Washington =t se
rendait a Denver, dans |le Colora-
do, mais avait di se poser
plusieurs heures & Cheyenne en
attendant que fa météo s'améliore
& destination. Andy Ritchie a
confirme que le pilote avait regle
la note par care bancaire, sans
toutefois savaoir si c'était 1a sienne.
MEme sl on a peu d'espolrs pour
les compagnies low  cosl on
Espére que ce beau geste devien-
dra uns norme dans laviation
civile 1

Le pantalon ample alerte
les douaniers

Les jambas trés amples du panta-
lon du trafiquant d'oiseaux ont
attire Pattention des douaniers de
[asropon internatlonal de Cama-
gley, & 800 kim au sud-esl de La
Havane, expligue le guofidien
Juventud Rebelde. Lors de la
fouille corporalle, ils ont découvert
B6 pefits sporophiles petit-chan-
teurs, ajouls le guotidien, sans
dentifier le frafiquant naif,
résident aux Etats-Lnis ol aspé-
rait se rendre. Les oiseauy, d'une

espece protegee, avaient ete
endonmis. Les niseaux avaient &te
endormis et deux dentra eux
étaient morts, ajoute  Juventud
Rebeal de en precisant que fes faits
ont ed lied ke 27 avril Le sporg-
phile petit-chanteur est une
espece de passereau & la gorge
jaune, typlgue de Cuba, protégé
mais pas en voie de disparition

Le voleur d'identité

Un homme, defa condamne pour
s'Etre falt passer pour un policier
puis pour un militaire, 8 decroche
la direciion de l'aéroport de
Limoges avec un faux GV,
Jean-Piernre Gaillard est un escroc
de talent.

Debul novembres, cal homme de
43 ans &fait présenté comme e
nouveau Directeur de [‘aéroport
Intermnational de Limogas. Son GV
atalt flatteur: anclen pllote de
chasse dans la Manne nationale,
ingénieur de ['Ecole nationale
d'aviation civile (ENAC), il dingeait
jusquialors une filiale de la société
Entrepose Confracting  (Groupe
Vincil, Lors de son amivée &
Limogas, il avait décrit ses actions
de militaire durant les deux
guermes du Golfe, en.ex-Yougosla-
vig et au Liban, lors dung Infer-
view accordee a la presse locale.
C'est finalement une cliente de
l'adéroport qui I'a reconnu sur une
photo &t a donné [alerte fin
janvier. Et le masgue est tombe.
Jean-Pierre Gaillard n'elait fen de
ce guil prétendait étre et surtout
n'était pas gqualifié pour diriger
[agroport. de Limogss qul fait
voyager plus de 400000 passa-
gers par an et est desservi par
quatre compagnies: Air France
(via sa filiale Brtair), Ryanair
Flybe et Aifinair. Pire, Jean-Fiemrs
Gaillard avait deja été condamne
a differentes peines, dont des
peines de prizon ferme, par les
fribenaux.  de Pontoise  (Val-
d'Dise), d'agen (Lol-e-Garonne),
Péngueux (Dordogne) et de Bor-
deaux (Gironde) pour plusieurs
délits: deégradations de biens,
incendie, faux ef usage de faux,

escroquene, abus de confiance,
vols, .

En 1995, il s'était déja fait passer
pour un policier. L'annee suivante,
Il avait prodult de faux documents
militaires. Malgré ces nombreuses
condamnations, il avait réussi a
produire un  extrait de casier
judicialre vierge pour se faie
embaucher a8 la directon de la
plate-forme asroportuaire de Li
moges, Sur aéroport, fout e
mande est tombé des nues, «Per-
sonne n'a eud I'esquisse d'un debut
de soupcon. Il a totalerment fait
illusion=, a reconnu Jean-Pieme
Limousin, le directeur de la cham-
bre de commernce & dindustrie
[CC1), gastiennaire de 'adropod.
L'intéresse a estime avoir gté
victime d'wune vraie mystification
comme on en ot dans les ro-
mans ol au cinémax

Jean-Pierre Gaillard est  au-
jourd'hui Infrouvable. Son contral
prévoyail une année d'essai; la
Chambre de commerce et d'in-
dipstrie a donc mis fin 4 son
confral imméadiatemeant el sans
préavis. Aucune plainte n'a &g
deposee, la CCl ne sestimant,
pour lnstant, victime d'aucun pré-
Judice:

l'usurpateur aurait fail preuve de
grandes qualites professionnelies
dans ses nouvelies fonctions et
aurait abatty un fravail remar-

guable, selon ses proches colla-
borateurs.

Source Web




Mile Elloh Yaba Heléne Aurelie Andrea. Contraleur
en sirete asroportuaire a dit oul & Monsisur

Yao Koffi Ambroise, le 37 juillet 2014 2 la maine de
Marcory. Cette union a ete fortifiee et benie dans
la mason du Ssigneur & l'Eglise Sainle Jeanne-d'arc .
de Treichville e 02 aciit 2014. Un repas a €té offert
par le couple a leurs invites au college MNotre Dame

dAfrigue de Biétry. C'est dans une chaleureuse

amtuance qu'a pris fin celte cerémonis qul a vu la
participation de nombreux collégues de la désomais Madame Yao nee Ellich Yaba Aurelie.
A fravers notre magazine tous les agents de 'ANAC souhaitent bonheur et longevite au couple YAD!

BAH DIE LILIA PRINCESSE

Madame Bah Die Roseline, Secrétaire 4 |a Sous-Dirsction du Contrdle
de |a Securité et de la Cerification (DC5C) a donné naissance a la
petite Bah D& Lilia princesse, Ella a vu la jour la 21 Avril 2014,

Toute 'éguipe de la redaction souhaite plus de bonheur 4 la famille:
BAH. Que DIEU vous bénisse!

EKRA NGUESSAN SARA JOELLE

Depuis le 13 Juillet 2014, M. EKRAADL Agent au service courrier

de "ANAC est 'heurslx papa d'une magnifiqus petite fille denommes
ERRANGUESSAN SARA JOELLE. Tous les agents de I'ANAC

et la rédaction de “A NEWS" soubaitent une vie plaine de bonheur

a toute la famille. EKRAL
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La recette des N'2imna
(Grand-Bassam)

Recelle Pour 6 Personne(s)
Temps de preparation : 1h30 - Temps de cuisson : 30

edien

71 poulet de chair

i 2 aignohs et demi

7 7 tomates boule

7 2 cuilléres & soupe de tomate pate
# & pimenits

vl aubergines

7 B grains o akpi

i# 1 cube magie poulet

¢ 1 cube magie étoile

& Du sel

Decouper el faire fumer ke poulet de chair sur du charbon.

Aprés avoir fume le poulet, le metire dans une casserole, ajouter un
peu de sel, la moitie de "oignan découpé en care, un peu d eau,
les 2 cuilléres 3 soupe de tomate pate, 2 piments et metire la
casseroie au feuw.

Dans une autre cassercée, faire bouillir les 2 autres oignons. les
T tomates, § aubergines et 4 piments,

Aprés cuisson, les écraser sans oublier les grains dakpi.
Loreque la sauce bouille (15 min} aprés, ajouter da "eau & votre
convenance pour la cuisson.

Ajouter 2n premiére lieu la pate d'akpi. laksser la sauce bouillir (5
min} et y ajouter Ia tomate éorasée of |e cubs magie poulet
Ensuite y ajouter la pate d'aubergine, d'oignon at la pate de pimant.
Attendre que la savee diminue, qu'elle soit legérement lourde et mettre enfin le
cube &toile (5 min} et aprés e sl 8 votre convenance.

Suggestion | Sendr aves du foutou banane ou du niz préparé avec de I huile.

Adtuces Colinaine

Pour éviter de couler les larmes en découpant las oignans, il faut les couper an
deux avant de les éplucher ensuite les laisser lremper dans de 'sau salée,

e [ 40]
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Soko, vilsge situeé prés de
Bandoukou & 13 frontiére du Ghana,
gbrite périodiquement un événement
pour ke moins inhabitual. Des bandes
de singes sortent des foréts avoisi-
nantes pour aller & la rencontre dea
habstants, se gavent de bananes et
de cacahudtes surla place du marché
puis, leur festin acheve, regagnent
sagement leur temitoire an  file
indignne.,

Sako est ceinturé par une riviére que
borde une forét galere trés rche de
celte faune Le diey du panthéan
villageois &tant cette rivigre, les
singes gui la fréguentent =ant
naturgliement considérés comme ses
« enfants » dont sacrés et profégés,
Selon lalegends, ces singes auralent
unie origine lide & l'amivée de Samary.
Devant |la menace de linvasion de
ce redoutable guerrier, les habitanta
de Soko auraient demande au devin
du village de les fransformer en
singes pour les. sauver du massacre
et opérer ledr métamorphose en
hommea une fois le danger écarié
Mais les dieux en décidérent autre-
ment, it mourut peu de temps apés
sang laissez antidote. Aprés cette
pere démagraphigue, la population
du willage g'est progressvemeant
reconstituée - Les descendants des
hzbitanta qui avaient &té tranaformés,
dans Iimpossibilite de distnguer les
singes sauvages de ceux oui sant
leura ancétres ant décidé de sacrali-
ser towa leg singes gui-se frouvent
dans la pefite forét gui ceinture le
village actuel de Soko:

Les singes de Scka sont plus. gue
sacsés  car iis sont méme dea
hommes, des fréres et c'est pour
celfe raizon gihon les protége minu-
fisusement, L& répanse gqui nous &
gig séchement lancés guand nous
gvona os& poser @ gquesfian
de savowr =i les habitanta de Soko
accepteraient de donner guelgues
singes pour les parcs Foalogiques du

Les siNGESs SACRES
pESOKO

pays témaigne de la relation intrin-
séque gui lie les habitants de Soko
aux singes 4 autochiones ». 11 pous a
&te - rétorgué en efiet « accepie-
niez-vaus de parquer vos freres » 7 loi
comme ailleurs, les singes sacrés
sont densement concentrés dans les
arbres d'une petite forét noire gui par
sa compasition faunistigue et flons-
figue est une rabgue-témoin de o=
gue fut le bi]:h:pe en des temps plus
anciens, On est dong en droit de
soulignes avec force gue e milisu
d'habitation de la chose sacrée est
aussi presernvé par la traditon, La
tradition interdit d'y chasser et d'y
cultiver. Ce gui, sans aucun doute,
aursit enfrainé la destruction de
Iequilibre du micro écosystéme. La
forét deg singes est 4 son tour délimi-
t&a par une petite rivigre que les habi-
tants de Soko appellent Mgboulou.
Cefte rivigre est aussi sacree et de ce
fait il ‘est interdit d'y pécher, ce qui
fayarize ia reproducticn abondante du
mande aguatique.

A la diference das sutres villages, a
Sokao il n'y a pas de famille chargee
d'adorer les singes sacres. Cetle
tache revient 3 tout e village. Ceci est
peugt-atre dix au fait gue les singes
oohabitent pratiguement avec les
gens de Soko. |ls mangent prasgua
dans les memes assietles gue les
habitants de Scko. Ouand un singe
meurt, | est entemé comme les
humains. Mais force est de constater
quiici aussi il ne neus a pas ete donne
de voir e cimetiere des singes qui,
sembie-t-il, n'existe pas dans les fails.
Les vieux expliquent cette inexistence
par le fait gue les singes ne
connaissent pratiguement pas de
deces et il n'em ont meme pas
souvenancs d'an avair eu 3 enterrer,
La seule maniére gui permel aux
habifants de Soko de preserver leurs
freres-singes est lnlendiction for-
melle de la ehasse aux singes. Cetle
interdiction ='appligue  aussi  bien
aux autochiones qu'sux ebangers. Si
par megarde, un singe etaii tue, alors,
le coupable est tenu de fare des
saorifices appropres qui se resument
selon les wieus, au cola, au moufon et
au poulet Dans le gas ou le coupable

=y refuserail, alors il subira. | peine
capitala appliquée par les ancalres : il
perira ! Voila en guoi se résument les
sanchtons prévues par fa tradition
dans le but de sauvegarder les singes
sacrés el leur milieu naturel,

C'est pour celle raison que e sings
esl devenu |'animal totem, Fanlmal
sacrd qu'll taul s& garder de tuer ou
de consammer. Vol pourgued les
“nges el les habitants de Soko com-
munient en un el sussl csrémonkal
e convivial.

Il faul towle soullgner gue Mmalgré
foltes |es mesures @8 protection
prizes. les singes-sacrés de Solo
sant e vole de dispantiaon,

Justin KOUAME, Stagiaire
[ Sorce et
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Un ancien chouffeur de gbaka est deveni
le chauffeur d'un ministre

Un ancien choutfeur de ghaka est devenu le chouf feur d'un ministre.
Ceat son premier jour de trovail ; il dimarre lo Mercedes

L& mirdstre morte. En falsaort mosche arriers, il pense Etre

dans son ghaka avec son apprenti. Par défarmation professionnelle

Il n& regorde pas dereidrs lul &t ere

“Batra dérd-la, il fout voir derritre 5@ mon cite ext propre

L& mindstrg Jui demande “Pardon, vous dites 7°

Le chouffeur a failli s'@vanauir

Yao achéte un cabri
Yao achite un cabel. Daprés son vandeur, e sabrel porfe. Arrivé

chaz ||.E. fonimel refuse de pm"lr:r. Bes Jours pessant, ‘ruuj-:u.rs rign.

{tomotes, cignons, o, peivre., )
S le chemin de retour, be cobri gorvéte ot ditd gon maitre - haaghii,
tu nachétes pad viande aves poisson aujeurdhul 7 A couse de perit

amugement de bobse | fals 1, fu veux me manger 7 Pardon chhithhh,
j& mamusaizs, perden.

Apres la défaite des joueurs en coupe
du monde 2014, I'€léphant cette
fois-ci est déchafné contre Kolo, Yaya et

l'entraineur pour mettre fin d leur s€jour
sur la terre,

o=t [ 42]

Un jour, Yoo décide daller au marché aved son cobri. Il achéte des [égumes

Traois valeurs sont au tribunal

Traig voleurs ont o fribunal Le juge les interroge

Au Fl'ml'nr' qui reconrait aveir valé une boite de sardines,
le juge dit - 3 ang de prison Force que dans une boite de
zardines il y o 3 poissons. La dauxieme dit d'aveir vold une
plaquette d'mufs. T1 ecope de 24 ans de prizon. Ausgitdt
le troisiéme dévanouit. Le juge demanda alors ce que le
prevens a comma probléme. On lui dit qu'il o volé un sea

die riz coood B fdis. tm.ngmr_": =0 nEine.
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