é

| I | | [

MN*1 Mars - Mai 2013

www.anac.ci

LE MAGAZINE DE L'AVIATION CIVILE IVOIRIENNE

UNE EQUIPE DYNAMIQUE AU SERVICE DE LA SECURITE
ET DE LA SURETE DE L AVIATION CIVILE

SuR]LESITRACES]DE-- Il Z0oMm[SURL - IWAFRICAN[SUCCESISTORYS

...LA QUALITE ET LA SURETE LES ENJEUX SILUE SiNALY
DANS L AVIATION DE LA CERTIFICATION UN & TYCOON » DE
DE L'AEROPORT L"AVIATION
FHB




L SN ® | D | | [T

Nous; CONTACTER’

Ar

LE MAGAZINE DE L'AVIATION CIVILE IVOIRIENNE

willanacc

LE SITE OFFICIEL DE L'ANAC EN COTE D'IVOIRE

ANAC

07 Bp 148 asiDJaN 07
Tee: 21 58 69 00/ 01
Fax: 21 27 63 46
PORT-BOUET
BOULEVARD DE L'AEROPORT




S EEEN & = |

| dditorial

La sécurité et la shreté du transport aérien sont réguliérement compro-
mises par une variété d’actes criminels. Avec la recrudescence des déetour-
nements d’aéronefs et d’autres actes d’intervention illicite, I'Organisation
de I’ Aviation Civile Internationale (OACI), a adopté des normes el recom-
mandé des pratiques de sdreté contenues dans 18 annexes.

L’ Autorité Nationale de I’ Aviation Civile de Cate d’Ivoire (ANAC), dont
le souci permanent est de s’aligner sur les politiques et les orientations
mondiales a mis en place des systémes de sécurité et de streté a la pointe de
la technologie.

Une dynamique équipe de professionnels travaille main dans la main au
service de la streté et de la sécurité de I'aviation civile ivoirienne.

Mr Silué€ Sinaly
Directeur Général de I’TANAC

Bl
E

|?|



§ T EEEN & | D | | [

[1ommaire

BB Pace6:ouioronen L'ACT
PURLI=REPORTAGE. ...oono PAGE 8 B
La PRESTATION DE SERMENT

. P ... o ceresere s ree s EHOISSTER

U‘H.EEQIJI'E DYMAMIOUE AU SERVICE DE LA SECURITE

PARLONS-EN. oo Puce 12 | E L HAATIN SR e
L'HYOROCARBURANT DANS L AVIATION LE
CIEL DAME LE VERT P 5

B Pace 3l UFAQ

Sur Lis TRacEs DE ... Pace 15 B

L& QUALITE ET L& BECURITE DANS L AVIATION

B Ay 17 oo FOOM SUR
LES ENJEUX DE L& CEATIFGATION DE
uU'agroport FHB
AFRICAN sticces sTory..Paci 19 1B
Smincy Snug
Uy aTYCooN® DE L'AVIATION
B Pace 22 JE VEUX ETRI
DEsIGNER DE L' AMENAGEMENT
- i ¥
S AN PR Pagr 24 [ ] D IMTERMELR-DE £ Avic
QUELLES DISPOSMONS A PRENDRE BOUR LE
G e TR e —— COEUR DE METIER

UNE PEMME DANS LA SURETE

AL Pace 28 =

MoNOGASA, LE PARADIE A L'WOIRIENNE
. PaGe 29,.........000TE A 1DE

Pause -Diteste ... Page 30

Mentions [.€gales
DirecTeur D PusLIcATION:. Sway Saue
CoORDONATRICE DE LA REDACTION: Kty Ouarrams
COMITE DE REDACTION! Kary Oudrrans, Sanwi Sannod, Amicod GERMAN
COLLABORATELR POUR CE NUMERD, Waocwiw Trsone
SIEGE DE LA REDACTION: Posr Bower - 07 ae 148 asnuaw 07 - Tew (225} 21 58 6 00/ 01 /43 - Fax; (225) 21 27 B3 46
WFTEDANAC. £ - SERVICECOMRNACTRONTTAMAL £7
INFOGRAPHIE, Auiwy Yassuck Korei
PHOTOGRAPHIE: Thowas Puom
TIRAGE: 1 000 Exeussnes

- |
F:lnewus

I & Keww sl am IWELENE (W 0e 30 I



Unejréglementation qui repond aux
EIIgEI’IEES 'de I'Organisation de I'Aviation
CW*H_E Internationale (OACI);

07 BP 148 Abidjan 07 - Tél; (228 21 5869 00 /01 - Fax ;(2.25)
sites wiww.anac.of e-mail: anac_clé@yvahoofr




£

[factu

La Camuir Co CHEZ LES CHINOIS

La Camair Co achéte trois avions
chinois. La fiotte de la compagnie
aérienne nationale du Cameroun, la
Camair Co s'est enrichie de trois
avions chinois dont le premier a été
livré dés septembre. Un débat sur la
qualité de ces aeéronefs charrie
I'opinion qui ne reconnait pas a la

Chine des compétences de
constructeur aeronautique.
_. f_

L'ANAC, sous LE COUP DES AUDITS

Dans le cadre du processus de classifi-
cation de I'Autorite Nationale de |'Aviation
Civile (ANAC) et de la certification de
I'agroport Félix Houphouét Boigny, la
Cate d'lvoire s'est inscrite dans le Pro-
gramme universel d'audit de sirete
(USAP) de I'Organisation de |'Aviation
Civile Internationale (OACI). L'USAP a
pour objectif ultime de renforcer la slreté
de l'aviation et de promouvair
I'harmonisation des mesures de sireté a
I'échelle mondiale. Un audit de slreté de
l'aviation de la Cote d'lvoire a été réalise
par I'OACI du 28 Janvier au 04 Février
2013.
L'audit de 'OACI a &té précedé d'un audit
de sdreté organisé par |'Union Econo-
migue et Monétaire Ouest Africain
(UEMOA) du 08 au 12 novembre 2012.

F/LA Co1eE 0'IVOIRE LANGE 5A NOUVELLE

COMPAGNIE AERIENNE

Air Cote d'lvoire a officiellement éte lance
le mardi 15 mai. La nouvelle compagnie ae-
rienne ivoirienne, Air Cote d'lvoire, vient
remplacer Air [voire qui a fait faillite. Ce nou-
veau-né est le résultat d'un partenariat entre
I'Etat ivoirien et Air France.
« Le capital est détenu a 51% par I'Etat, a
20% par Air France, 15% par le fonds Aga
Khan, et 14% allant & des investisseurs
privés », a déclaré lors de la cérémonie de
présentation du projet, le général Abdoulaye
Coulibaly, président du comité de pilotage
d'Air Cote d'lvoire. Il a notamment mis
I'accent sur l'importance du partenariat avec
le groupe Célestair, dirigé par le réseau Aga
Khan, auquel appartiennent les compagnies
Air Mali et Air Burkina.
Le premier vol d'Air Céte a suscité |a joie
E:lans le ceeur des voyageurs.

ETHioPMAN AIRLINES, LA PUISSANCE D'UN PAYS PAUVRE
Une affaire florissante qui contribue a faire de ce pays une puissance régio-
nale. Pourtant, |'Ethiopie continue de souffrir de la pauvreté.
Un paradoxe sur lequel revient notamment Philippe Hugon, spécialiste des

guestions geopolitiques africaines

a l'iris (institut des relations internationales

et stratégiques), dont l'interview se trouve sur www.afrik.com ’,/
=
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20 PERSONNES FORMEES EN GESTION DE
CRISE DANS LE DOMAINE DE LA SORETE
DE L'AVIATION CIVILE

Vingt personnes issues des corps
de [Etat (police, gendarmerie,
douanes), des organismes de l'aéro- CENTRAFRIGUE : VERS LA MODERNISATION DE
port et de sociétés prestataires de L'AEROPORT INTERNATIONAL Bancui M'Poxao
service en charge de la slreté a l'ag- | Une table ronde des bailleurs de fonds de
roport international Bernardin Gantin § la République centrafricaine s'est tenu a
de Cotonou ont suivi une formation, § Bangui du 11 au 12 octobre 2012, L'objectif
sur la gestion de crise en sireté de | de cefte rencontre a été de mobiliser des
I'aviation. fonds nécessaires a la réhabilitation de
I'uniqgue aéroport international de Bangui
M'Poko devenu vetuste et inadapté. Les
bailleurs invités a cet effet sont le Fonds
monétaire international (FMI), la Banque
mondiale, la Banque africaine de dévelop-
pement (BAD), la Banque de développe-
ment des Etats de ['Afrigue centrale
{(EDEAC), 'Exim Bank of China, I'Agence
frangaise de développement (AFD) et les
bangues locales.

10 pavs De L'AFRIQUE DE L'ouEST EN CoTE
p'lvoiRe

Des représentants de 10 pays membres de
la Commission Africaine de ['Aviation Civile
(CAFAC) se sont retrouvés le vendredi 25
janvier 2013 a I'nétel Onomo. Cette rencontre
a eu lieu en présence du Directeur Général
de 'ANAC, Mr Silué Sinaly. |
La CAFAC a été crée par la Conférence
constitutionnelle convoquée par I'Organisa-
tion de I'aviation civile internationale (OACI)
et I'Organisation de I'Unité africaine (QUA) &
Addis-Abeba, en Ethiopie, en 1964.

Fropos collectés
Far Katy Oyattara
—
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PRESTATIONS DE SERMENT

Le vendredi 07 décembre 2012 a 09h s'est tenu dans l'une des
salles du palais de justice, une céréemonie de prestation de serment
des inspecteurs de |'aviation civile. Elie a eu lieu en présence du
Directeur de Cabinet / President du Conseil de Surveillance de
I'Autorité Nationale de |'Aviation Civile, Mr Moussa Diabaté et de
son Directeur Général , Mr Silué Sinaly.

22 inspecteurs ont prété serment conformément aux textes
inscrits dans les annexes de |'Organisation de I'Aviation Civile
Internationale. Ces prestations ont été faites dans le but de montrer
que |'aviation civile ivoirienne est & méme de répondre aux normes
internationales.

Far @rg OyatEara
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UNE EQUIPE DYNAMIQUE AU SERVICE DE LA SECURITE ET
DE LA SURETE DE L’AVIATION CIVILE

L 'Autorité MNationale de I"Aviabon Civile en abréga ANAC crée par l'ordonnance n® 2008/08 du 23 jan-
vier 2008 portant code de 'Aviation Civile a pour fonction d'assurer pour le compte de I'Etat, les missions
de reglementation, de contréle et de surveillance de la securite et de la surete de I'Aviation Civile, de
medecine agronautique et de coordination en matiere de transport aerien conformement aux dispositions
de |'Organisation da ['Aviation Civile Internationale {OACH.

Afin de |ui conférer |'autonomie exigée par 'OACH L'ANAC a été érigé en une autonité administrative
indépendante dotée de la personnalité morale, de l'autonomie financiére et I'autonomie de gestion, Un
consell de surveillance constitué de huit membres approuve son budget Outre la direction générale,
FANAC est composee de quatre directions (la Direction des Affaires Juridigues el de la Réglementation,
la Direction du Contrdle de la Sécurité et de la Certification, la Direction du Controle de la Siraté et de |a
Facilitation et |a Direction des Affaires Administratives et Financiéres) et de huit sous-directions,
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La Directon du Contrdle de la Sécurité et de la Certification est chargée du contréle continu de
lapplication des dispositions relatives a ['exploitation technigue (navigabilité, maintenance des aéronefs,
opérations aériennes), a 'homologation et & la cerification des aérodromes ainsi qu'au maintien des
compétences du personnel agronautique. Elle est chargee d'établir et d'administrer le programme des
inspections en vue de la supervision de la sécurité La direction desz Affaires Juridiques et de la Regle-
mentation a pour mission d'élaborer les textes l&gisiatifs et réglementaires dans les différants domaines
d'activités de [aviation civile (secunteé du transport agnen, navigation aenenne, infrastructures agronau-
tiques, sarete, environnement, etc.) conformément aux normes intemationales. Elle est aussi charges au
plan réglementaire de coordonner les actions de I'ANAC avec les instances sous-régionales, regicnales
et internationales, da faire valoir les positions ivoinennes auprés des institutions multilatérales telles gue
FOACH 'UA, la CAFAC, la CEDEAQ, ILEMOA, el I'ASECHA, La direction du Conirdle de [a Sdreté et de
la Facilitation a pour mission, I'élaboration de ia réglementation et des procédures en matigre de sirete
et de faciitation, la supervision et le contrile des mesures de sareté et de facilitation, la formation &t e
controle des personneis aéronautiques de I'AMAC et de lindusirie, la coordination de la mise en ceuvre
du Programme Mational de Shreté de |'Aviation Civile au moyen da réglements, de pratiques et de procé-
dures, La direction des Affaires Administratives et Financiéres est chargée de la gestion et de
I'administration des ressources humaines, financiéres et matenelles de 'ANAC

L'objectif majeur assigne a I'ANAC par le Gouvarnament est la cedification de |'agroport Felix
Houphouét-Boigny d Abidjan. Cette cartification compone daux volats qul sont la classification da IANAC
en catégone 1 par ia FAA qui a pour objet d'attester que ANAC a la capacité de superviser [a sécurité et
la sureté de l'aviation civile conformeément aux normes américanes &t la certification du dispositif de
suraté de I'séroport Félix Houphougt-Boigny d'Abidjan. Ces deux principaux chanfiers nécessitent
= La restructuration de 'ANAC conformement aux exigences de 'OACI
- La mise an place d'un systéme de gestion de |a sécurité et 'assurance qualité i
- La mize en place d'une politique hardie de formation aussi bien an interne (au profit des inspacteurs,
du personngl technigue ainsi que du personnel de soutien) qu'en faveur de lindustne (forces de 'ordre,
compagnie aérenne ei structures agroportuaire eic. . ). | s'agit pour I'ANAC d'assurer [a formation en
quantité des ressources humaines nécessaires a la realisation de fagon durable des missions rega-
kennaes da réglementation et de controle da 'Elat
- L'appul & la dynamisation du gestionnaire de I'Aéroport International Félix Houphouét-Boigny d'Abidjan
(AERIA)

Qutre ces deux chantiers, 'ANAG s'est investi dans:

- La certification de la nouvelle compagnie naticnale Air Cote d'lvoire qui a prit son envol en octobre 2011
- La ranforcement de |a coopération aéronautique par |a signature de nouveaux accords adriens bilaté-
faux,

L'ambition de I'ANAC est de participer a la construction d'un transport aénen sor et ardonne. L'aviation
civile ivoirienne refuse d'étre le maillon faible du fransport eérien international et 5'est par conséguent fing
les objectifz ambitieus que sont - la classification de 'administration de I'aviation civile ivoirienne en cate-
gafia 1 par la FAA at la certification TSA da l'aéropont (ntermnational Fé&lix Houphouat-Boigny.

Aaty QuabFarg
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BioCARBURANTS DANS L.ﬂ\l’IﬂTIDN. LE CIEL DANS LE VERT

Le praméer vl d'avion au beocarburant dabe de 2008. Depuis, les essais se mulliplient. Face & la pénune
annoncée de carbwanits fossiles, 'aviation envisage lullisation de plusieurs types de « biokéroséne » Issus
de |la matiére organigue. Lesquels sont pour 'mstant tous & étude en attendant de trouver celul qui saura
répondre aux nommes du secteur.

Sile secteur de |'aviation ne représente 4 I'heure actuelle « que » 2,5% des émessions de gaz 4 effet de semea,
san impact sur l'environnement est au coeur des préocoupations. Ouire le réchauvffemnent climatique, |a rané-
facton des carburants fossiles pose un réel probieme. Depuis 2008, le prix du baril de kéroséne n'a cesse
d'augmenter, entrainant une hausse des colis d'exploiiation des compagnies aériennes de 30%.

Le doute n'est donc plus permis: il va falloir trouver rapidement un remplagant au kéroséne, Aussi, 85 compa-
pnies aénennes se soni-elles lancées tour 4 tour dans des lests de carburants issus de malkére organique.
Ces expenmentations se mulliplent alors que 'Association internationale du transpon aéren (IATA), repré-
sentant 230 compagnies dans le monde, a annoneé fin 2010 avolr pour objectil de réduire de moilié dicl 2050
3e5 AMIESIONSs, par rappon 4 cefles de 2005, Quand, en paralliéle, 'Organisation de I'Aviation Civile Infematio-
nabe (QACH. qui réundt 190 pays, décréde vouloir plafonner ses émissions 4 parir de 2020,

La MOMASSE TRADITIONNELLE NE SUFFIRA PAS

Or, sedon les résultats de {'étuda SWAFEA, (Sustainable Way for Altemative Fuel and Energy in Aviation)

présentés en fevner damier 4 Toulouse et coordonnés par ka centre frangais de rechercha adrospatiale Onera,
ce plafonnemant est encore oin d'étre envisageabie,
5i rlen n'est fail. et maigré I'avancée technologigue appliques aux moteurs, la consommation de carburant
passerait de 200 millions de tonnes par an a plus de 300 millions d'ici 20 ansl
Le sacteur aérien va devoir relever le dafi d'urgence: trouver un carburant altemnstif, cerles se substituant au
kernséne, mais qui ne géle pas a trés basse température et qui 5'adapte aux moteurs actuels, Ainsi, aprés les
phases d'essais concluanis de Japan ARrlines et Air New Zealand, c'est Air China qui, dans quelques
semaines, va effectuer un vol transpacifique avec un Boeing dont tows |les mateurs seront aimentés par un
mélange & parts égabas de biocarburant et de kéroséne.
La compagnie allemande Lufthansa (leader europsen) s'appréte égalemant & tester sur une ligne regulisre (4
vals par jour) un Airbus AZ21 avec un réacteur 8 50% biosynihétiqus & base d'hulles vegétales. Cependant,
toujowrs d'aprés I'etude SWAFEA, i| semblerait que |a somasse traditionnells (bois, paille de ceréales) ne soit
pas & méme de produire suffisamment de carburant par rapport aux objectifs & atteindre pour 2050

LN & BICKEROSENE » A BASE DE MICRO-ALGLUES

Une autre altarmative a bd envisagde par la compagnie Alitalia. Celte demidss vient de lancer an partenaral
avec | groupe Souesa une dude de fasabilitd afin de constiumme une usine de biocarbrants fabhiguis & pas
de dhchets wbains solides (processus Fischer-Tropsch qui gazdifie puis qudfie les déchets solides),

Brilish Airways s'esl dbjd penchés sur le sujel, puisqu'une using similaine devrail dre opdratonnelle dans &
banlieus de Londras dici 2014, annde qu'a retenua Air France powr un projed équivakent mais basd sur les
dichots forastiers.

Enfin, un tout nouveau type de biocarburant ast 8 'dude. BioaoosTray, ung start-up réunonnaise, sa lance
dans la production de micio-algues. En 2010, EADS a réussi & faire décoller un Bimaleur uiiguement Slimants
par ces organismes qui suscitent désormais beaucowp d'espairs, car contrairement 4 la biomasse tradition-
nelln, la production agrcole ne serail pas menache.

La recharche en esl 4 ses balbubemants, EL lon ne connail pas encons e rendament de ce carburant algal 4
I'dchele industislle, ni son codt financier, mais les Elats-Unis se sont d'ores ot déf investis dans cotta voio at
I gouvemmement francais, soulenu par FAdeme, vient tout juste de lancer un appal 4 manifestation d'intanit
dédié & catte nouvells ghnération de biccarburant.

Source smartplanat/IBM, ma) 2012

Germvars Azage
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1- Qu'est cE QUE L'AuTORITE NATIONALE DE L'AviaTioN CiviLe (ANAC]) 7

L' Autorité nationale de I'aviation civile [ANAC) est une adminisiration autonome
ereée par lordonnance n*2008/08 du 23 janvier 2008,

2- QUELLES SONT LES MISSIONS ET LES OBJECTIFS DE L'AUTORITE NATIONALE
pE L'Aviation CiviLe [ANAC) ?

En plus de participer a lélaboration des éléments de la politigue nationale
daviation civile el d'en assurer la mise en cuvre, les objectifs de TAutorité Natio-
nal de I'Aviation Civile (ANAC) sont d'assurer un développement siar et harmo-
nieux du transport aérien en Cote d'Ivoire et de promouvolr une culture nationale
de l'aviation civile, A ce titre, elle est chargée:

- d'assurer pour le compte de I'Etat, les missions régaliennes de réglementations,
de controle, de surveillance, de la streté et de la sécurité de Faviation civile, de mé-
decine atronautique, el de coordination en matiére de transport aérien

- de veiller au respect des régles réglssant le transport aérien international édic-
tées par 'Organisation de FAviation Civile Internationale (OACI).

3- QUELLES SONT LES MESURES FRISES PAR L'AUTORITE NATIONALE DE
L'AviaTion CiviLe (ANAC) EN cas p'acciDENT 7

Lors d'un accldent une commission d'enquete est chargee de l'enquéte. La com-
mission d'enguete est placée sous lautorité d'un Président en la personne du
Directeur de FANAC. Sa composition dépend de la gravité de I'accident.

Toule personne gul trouve une épave daéronel doit en faire la déclaration a
l'autorité municipale ou judiciaire (Gendarmerie) de la localite la plus proche dans
les 48 heures,

Cette autorité (municipale ou judiciaire) informe FAdministration de I'Aviation
Civile du eas doccurrence.

4- L'AuvtoritE Nationale pE L'AviaTion Civine [ANAC) EST-ELLE A MEME
DE GERER LES EVENTUELLES ATTAQUES TERRORISTES 7

Les mesures de sécurité et de sureté prises par 'ANAC, conformément aux
recommandations et normes contenus dans les annexes a la convention relative a
I'aviation civile internationale, sont en mesure de prévenir les attaques terroristes
visant I'aviation civile. LANAC met un point d'honneur a garantir la securite des
voyageurs el de tout le personnel des adroports,

am IWELENE e I
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5- QUuEL EST LE LIEN ENTRE L'AUTORITE NATIONALE DE L'AviaTion CIVILE
[ANAC), L'AceENCE poOUR LA StcurITE DE LA NAVIGATION AERIENNE EN
Arrigue £T A Mapacascar [ASECNA) 1 La Socigte o'ExpLorraTion ET
pE DEVELOPPEMENT AEROPORTUAIRE, AERONAUTIQUE ET METEOROLOGIQUE
(SODEXAM) ?

La Sociéte d'Exploitation et de Developpement Aéroportuaire, Aéronautique et
Méteorologique [SODEXAM) assure l'exploltation technigue et commerciale des
atrodromes des villes de lintérieur du pays, y compris la fourniture des services
de sécurité de la navigation aérienne dans les espaces terminaux autour des dits
aérodromes. Elle est chargée égalément de la fourniture des serviees météorolo-
giques en Cote d' Ivoire. L'Agence pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en
Afrique et 4 Madagascar (ASECNA] est le fournisseur de service de navigation
aérienne mis en place par 17 Etats africains plus la France et qui gére tout
I'espace aérien de la Cote d'lvoire ainsi qu'une vaste portion de 'espace aérien au
dessus de I'océan atlantique. L'Autorité Nationale de 'Aviation Clvile [ANAC) est
l'autorite de régulation et de réglementation de laviation civile. Elle assure la
supervision de la securité et de la surete de I'Aviation Clvile.

Katy Owatfara
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BUREAU DE LA QUALITE ET DE LA SECURITE

A linstar des entreprises portées sur la parformance, I'Autorité Mationale de I'Aviation
Civile de Céate d'lvoire (ANAC-CI) fait de |'amélioration continue du fonctionnement des pro-
cessus de son organisation, un objectif majeur. C'est dans cette dynamigque que s'inscrit |5
création par le Directeur Général en décembre 2011, du Bureau de la Qualité et de la Sécu-
ritd de 'ANAC (BAOS). Le Bureau de la Qualité et de la Sécurité est 'organe de la Direction
Géndrale, chargé de I'#laboration, du fonctionnement et de I'amélioration de 'efficacité du
Systéme de Management de 'ANAC, notamment dans les domaines -

- de la Sécurité (PSE) ;
- de la Qualité (SMQ) |
- de la Santé et de la Sécurité au Travail (SMSST).

Il st pour I'ANAC un outil de management efficace, pour I'atteinte des objectifs stratégiques
définis par le Directeur Général. Le Bureau de la Qualité et de la Sécurité est composé du
responsable, du chargéd des systémes de management de la qualité et du charg® du sys-
téme de management de la santé et de la sécurité au travail.

Le Responsable du Bureau de la Qualitd et de [a Sécurité a pour mission de
- Etablir, documenter, mettrs an oruvre, eantretenir le Programme de Sécurité de I'Etat (PSE)
de 'ANAC, et en améliorer en parmanence l'efficacité conformément aux exigences appli-
cables |
- Veiller & I'établissement, & la documentation, & la mise en cauvre et &4 'entretien d'un Sys-
téme de Management de la Qualité (SMQ) et d'un Systéme de Management de la
Santé/Sécurité au Travail tout en améliorant en permanence l'efficacité conformément aux
exigences applicables.
- Veiller & 'établissement, a la documentation, & la mise en cauvre et & l'entretien d'un pro-
gramme de surveillance des processus PSE, SMQ et SMSST de FANAC ;| & la supearnvision
des processus SMS et SMOQ des exploitants ; & la formation des personnels de 'ANAC en
matiére de Qualité, Santé et Securité.
- Etre le point focal de 'ANAC concernant le PSE, le SMO at la SMEST.

Le Chargé des Systemes de Management de la Qualité doit contribuer & la mise en ceuvre
des Systtmes de Management de FANAC (PSE, SMQ et SMSST), en participant &
I'ensemble des activités du Bureau de la Qualité et de la Sécurité_ |l est plus spécifiqguament
chargé de:

- L'établissement, de la documentation, de la mise en ceuvre et de I'entretien d'un Systéme
de Managemeant de la Qualité (SMQ) efficace, en conformité avec la norme IS0 8001v2008
{adoptée par 'AMAC), ainsi que les dispositions intemes prévues en la matiére

- De ia supervision des Systémes de Management de la Qualité mis en oeuvre par les four-
nisseurs de services

- D= la formation des parsonneis de 'ANAC en matiére de SMQ at SMS5T.

Le Chargé des Sysiémes de Management de la Santé et de la Sécurité au travail contribue
& la mise en ceuvre des Systémes de Management de "ANAC (PSE, SMQ et SMSST), &n
participant & I'ensemble des activités du Bureau de la Qualité et de la Sécurité.

Il est plus spécifiqguement chargé :

- De 'établissement, de la documentation, de la mise en ceuvre at de 'entretien d'un Sys-
téme de Management de la Santé/Sécuritd au Travail (SMSST) efficace, en conformité avec
la norme OHSAS 1B001v2007 (adoptée par I'ANAC), ainsi que les dispositions internes préa-
vues an la matiére de la formation des personnels de 'ANAC en matiére de SMQ et SMSST,

Les activités du Bureau de la Qualité et de la Sécurité se déclinent au niveau de |la sur-
veillance de l'efficacité du fonctionnement des processus du Systéme de Managemant de
I'AMAC et de la supervision du fonctionnement des processus des systémes de manage-
mant raspectifs des opérateurs, notamment dans les domaines de la qualité et de |la sécu-
rith, Les principaux actes de surveillance et de supervision sont |'audit, linspection, le
contréle, le sondage

am IWELENE e
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Pour assurar son fonctionnemant afficace, la Bureau de la Qualité et de la Séacu-
rité s‘appuie sur des auditeurs internes ainsi que des correspondants Qualité |/ Sé-
curité. Les auditeurs internes sont des personnels qualifiés et habilités, chargéas
d'accomplir les actes de surveillance des processus ANAC, et de supervision des
processus des opérateurs conformément aux exigences applicables. Les comes-
pondants ont une relation fonctionnelle avec le Bureau de la Qualité at de la Sécu-
rite, |15 assurent la mise an ceuvre des processus PSE (programme de securité de
I'état), SMQ (systéme de management de la gqualité) et SMSST (systéme de mana-
gement de la sante, securité au travail) au sein de leurs directions respectives.
Les programmes de formation couvre les besocins en formation, information et sen-
sibilizsation
- des membres du Bureau de la Qualité et de la Sécurité
- de la Direction de I'ANAC
- des personnels d'encadrement de I'ANAC
= de tout le reste du personnel.

Il porte sur les domaings du management de la qualité, de la sécurité et de la
santé/sécurité au travail. La réalisation de ce programme permeatira au Bureau de
la Qualite st de |la Securité d'atteindre efficacemeant sas objectifs en termes de for-
mation, information et sensibilisation des personnels de 'ANAC. Les organismes
chargés de dispenser ces actes sonl entre autres :

- e COSCAP-UEMOA pour ca qui concamea la SSP at la SMS
- e Bureau Veritas ou tout autre un organisme compétent pour ce qui conceme le
management da la Qualité, de la Sant&/Sécurité au travail et environnemental,

Waogninlin TRAORE
Responsable du Bureau
de la Qualité el de la Sécurite
[T=]
F:lnaewus
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LEs ENJEUX DE LA CERTIFICATION DE L'aErROPORT FHB

La certification &t la classification sont deux notions intimement liées, qui

doivent se réaliser concomitamment, au regard des exigences et recomman-
dations de I'Organisation de "Aviation Civile Internationale (OACI) et celle de
I'Administration Fédérale de I'Aviation Civile Américaine (F.A.A). Leur obten-
tion confére a toute Aviation Civile une crédibilité, au plan de ces activités de
supervision de la sdreté et au niveau de son systéame aéroportuaire.
La certification de 'agroport intermational FELIX HOUPHOUET BOIGNY
d'Abidjan e=st la satisfaction de I'aéroport aux normes internationales de
I'DACI et a celles de la TSA (Transportation Security Administratif) améri-
caine en matiére de sireté de I'aviation civile. Cette satisfaction permettra
d'effectuer des vols directs de notre aéroport vers les Etats unis at vice
varsa, La classification atteste 'aptitude d'une administration d'aviation civile
a assurer efficacement la supervision de la securité aerienne (surveillance
continue des compagnies aériennes) selon les normeas OAC|,

F:meuus
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En vue de satisfaire ces deux exigences (Classification et Certification),

I'ANAC ceuvre a parfaire le niveau notre aviation civile et a la gqualité de
notre plate-forme aéroportuaire.
Grace a l'obtention de la certification TSA, I'on pourra effectuer des vols
directs d'Abidjan vers les Etats Unis d'Amérique et vis-versa levant ainsi un
handicap majeur que subit la Cote d'lvoire au plan des liaisons internatio-
nales du fait de l'interdiction de vol direct en provenance d'Abidjan. Par
I'obtention de la classification de 'ANAC en catégorie 1 de la FAA, les apti-
tudes et compétences de |'aviation civile ivoirienne en matiére de supervi-
sion de la sécurité aérienne seront reconnus et la Cote d'lvoire sera une
destination recommandée et ne pourra en aucun cas figurer sur |a liste noire
d'aucun bloc d'espace aeérien (Union Européenne, USA et Asiatique). La
réalisation concomitante de ces deux objectifs majeurs va générer inévita-
blement des retombées économigues et financiéres importantes pour la
Cote d'lvoire signes de croissance du fait de la multiplication des liaisons
avec tous les pays du nord et notamment les Etats Unis dAmérique.
L'agroport Falix Houphou&t-Boigny d'Abidjan qui sera cité parmi grands aé-
roports contribuera au développemeant du secteur du tourisme et attirera les
opérateurs économiques.

Katy Ouattara
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SINALY SILUE

DirEcTEUR GENERAL
DE LANAC

- Qut gsT MRr Siue Smavy 7P

Ce n'est pas chose alsée de se decrire sol-meme. Mr Silué o'est le Directeur Geéneral de FANAC quil a eu
la chance d'avolr un parcours professionnel trés riche. Je suls un passionne du travail bien falt et par
consequent, e suls tres a cheval sur les questlons de probite et de ].:!:I.'."Hlill". Je comptabilise en tout 34
années dans le domaine de aviation.

- AVEZ-VOUS DES ENFANTS ¥
Ol [ai été marke, Je suls pere de hult enfants gui me donnent beaucoup de satisfetion.
- A QUOI VOUS CONSACREZ VOUS A VOS5 HEURES PERDUES 7

Je passe le plus clair de mon lemnips a travailler, je suis trés soovent avee ma famille. Je me surprends
a almer mon role de gramnd-pere, La lecture et une passion pour mol, Le dernder lvre que fal eu entre les
miaires, esl celul d'Amadou Hampathé Ba. [l m'arrive parfois de bre plusieurs ooveages en méme (emps,

- QUEST CF QU VOUS A POUSSE VERS LAVIATION 7

Javoue gue e suis un peu arrivé par hasard dans Pavistion, Sorti de Fécole, fai eu la chanee dobtenir
une bourse détude destinée aux meilleurs déves de la promotion. Celle qui m'¢tait destiné étail pour une
formation en base aérienne 4 Paris. Jal rapidement prit gout 4 la chose el cest comme i qu'est née ma
vocation pour laviation.

- PARLEE NOUS DE VOTRE PARCOURS PROFESSIONNIEL.

Je suls entre dans e monde de laviation civile en 1978 en tant que chel du service des infrasiructures
A la Direction de PAviation Civile en Cote dvoire, puls & la représenlation de FAgence pour ln sécurite de
la Navigation Aerenne en Alrigue el a Madagascar [ASECNA]L J'v al occupé o memes fonction jusqu'i la
création de PAgence Nationale de FAvintion Civile et de la Meteorologie (ANAM) en avril 1982 o je suis
passe sous-directeur des infrastructures afroportuaires, Pendant annéee 1990, fal eté nomme
sous-directeur de la sirete of de la facilitation de FANAM puis nommeé Directeur Général en 1902

=
F:lnewus
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de TAgence Nationale de FAviation Civile et de la Metcorologle (ASECNA] qui regroupalt Factuelle ANAC,
Factuelle Soclété des exploiiations et de développement aéroportuaire, acronautique ef météorologlgue
[SODEXAM) et Factuclle AERIA.

En 1994, fal quitté FANAM pour etre nommé conselllé spécial de Mr Yves Roland Bilcar Président Direc-
teur General de da multinationale Afr Afrique, Puls [al occupe le poste de Directeur d'Air Afrigue pour le
Tehad pendant environ deux années et demie, puls & Alr Afrique-Mall pendant deux autres annees tou-
jours en gualité de Directeur avant d'étre enfin rappelé en Cote dTvoire, au siége d'air Afrigue pour en étre
Ie THrectewr des Operations jusqu'en fevrier 2001,

En 2004, jo pase mes vallses au mintstére des transports ou fexerce comme consciller charge du trans-
port atrien ol fal connu clng ministres suceessifs, Flnalement en juin 2011, e me suls installé dans les
murs de FAutorité Nationale de FAviation Civile [ANAC) dont je suls le Directeur Géndéral,

- QUEL BILAN FAITES-VOUS APRES ENVIRON PLUS D'UN AN PASSE A LA TETE DE L'TANAC 7

Pour Pinstant, je suls lier de oo que nous somimes accomplissons déf mats, @ ne pourrais me prononeer
recliement sur la question quiapreés la certification de notre adroport. Par contre, vous pouvez retenir gu'il
¥ a eu de grands changenmients el gque FAulorite Nationale de PAviation Clvile auvre pour une aviation
civike voirienne plus forte.

- QUELLES SONT LES FRINCIPALES INNOVATIONS QUI ONT EU LIEU DANS LE DOMAINE DE
L'AVIATION CIVILE DEPLIS PRES D'UNE ANNEE 7

Au plan des structures, nous avons rendu permanant Vaceds 4 la structure par la
mise en place d'un commandement de permanence et la mise en place d'un bureau per-
manant de deliveance de droit de trafic. Cetle structure peat étre contacte 24h S 24 par
les intéressés. Nous avons essentiellement travaille & réorganiser Padministration et &
changer la mentalite des agents, Nous auvrons au guotidien pour la mise en place des
legislations en matidre de séourilé et de sireié adroporiuaire, le respect scrupuleux de
CEs MOrTnes.

- QuE VOULEZ-VOUS QUE LE PUBLIC RETIENNE DE LANAC BT Ausst DE vous 7

Je préfére gue le public retienne gue PAutorité Nationale de PAviation Civile est une
équipe forte ot déterminée qui se bat au guotidien pour que l'aviation civile voiricnne
sodt une référence en Afrigue.

Fropos recaithis par
Katy Ouattara
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- LIESIGNER DE L. AIMENAGEMENT
Jla 5 4
'{i D INTERIEURA D AavVIONn 4

Bien gque ce soit un metier d'avenir, les designers d'intérieur d'avion sont peu
connus. Leur secteur demeure un mystére pour la population el méme pour I.-.:-s-—a.
VOVREeLITS., L= @

NATURE DU TRAVAIL

Les deslgners dintérieur d'avion créent et réalisent des concepis d'aménage-
ment esthétigue, fonctionnel et sécuritaire pour des avions & usage personnel, |
commercial et institutionnel. |
Au cours des derniéres années, le nombre de designers d'intérieur dlavion l.'Hl. [
demeure insulfisant et assez stable. Meme si la demande a augmente en meme; S
temps que le nombre des compagnies aériennes, [l semble gque cetie croissance -',,-*’
jalt bénéficié davantage aux membres dautres professions. Etant donné queT]
rien ne laisse entrevoir de modilfication a4 ces tendances, on prévoit que le’
nombre de designers dintérieur d'avion continuera 4 demeurer stable au cours
-des prochaines anneéecs.
~ Le=s titres et fonctions des designers dintérieur davion et des décorateurs_

sd'avion peuvent porter & confusion. Pourtant, ils font partle de deux groupes
Eprofessionnels distinels. 51 les deux accomplissent des taches de décoration. ces

'_.;_,_"' taches ne representent toutefois gu'une partie des fonctions des designers,

- Viitandis qu'elles représentent l'essentiel des fonctions des décorateurs, En plus de
“taches de décoration. les designers sont en effet responsables de la conception’

et la réalisation de l'aménagement intérieur en fonction de critéres esthétigues,
fonctionnels et sécuritaires. Pour ce, ils dolvent réaliser des plans, faire des cro-
quis, estimer les conts, présenter des devis, surveiller les travaux, ete. En outre,
Als travaillent souvent dans des équipes multidisciplinaires aveo des membres
d'autres professions, enire autres des Ingénieurs, des architecies et des
conatructeurs, tandis que les décorateurs travaillent essentiellement dans ]e-l_
commerce de détail de meubles, de matériels de construction et d'accessoires |

d'ameublement. e
= *‘5;__1 -——_:;_:_-;.. L .,iT_ ___._____d;_.--..
I news Ju} W 0
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ForMATIONS ET DEBOUCHES
1 — p-—t
Outre 'mportante croissante gque represente la formation seolaire, Vaceés
a cette profession depend beaucoup des qualités personnelles des candi-
dats. lls dolvent posséder un sens de l'estheétigue développé. beaucoup
dimagination et une bonne capacité découte de facon 4 tenir compte de la
personnalité du client, de son mode de vie, de ses besains et de sa situation
financi¢re. Les compélences en gestion et au travall d'équipe sont impor-
tantes, car ils doivent souvent travailler en collaboration avec des archi-
tectes et superviser les équipes qui exécutent leurs plans daménagement :
charpentiers. poseurs de tapis, électriciens, plomblers, ete. L'empathie, la
créativité, Faptitude 4 négocier, la dextérité, la minutie et la capacité de
visualiser en trols dimensions sont les principales qualités recherchees. Le
bilinguisme est parfols essentiel. Les designers d'intéricur d'avion doivent
avoir une expertise en installations électrigques et mécaniques, une bonne
connaissance de laménagement des cabines. une maitrise des logiciels
catia v5 el enovia.
Les debouches proviennent des besoins de remplacement des designers!
diintérieur gqui prendront leur retraite oo qul quitteront la profession pou
occuper des postes dans I'enselgnement, dans la vente et dans I'achat def
matériel lié au design intérieur, ou pour obtenir une promotion &4 des postes|
de gestion. Le cheminement de carridre se fail également 4 Vintérieur mémel
de la profession. Ainsi, les candidats & cette profession commencent son
vent leur carriére comme designers ajuniorss, pour plus tard passer inter
mediaires et enfin «seniorss ou charges de projet. Aprés quelques années

1= peuvent s'établir 4 leur compte et ouvrir un bureau de design d'intérien /

dlavion. L'é¢volution de l'emploi dans cette profession dépend principale
ment de la demande en design d'intérieur d'avion et celle-ei varie en fone
tion de la situation economique en géneéral. En effet, ce marché est trés sen
sible & la situation économigue, pulsguil sagit essentlellement d'un|
marché de luxe. Dans les périodes difficiles, ce tyvpe dachal est en effet
parmi les premiers a faire les frais des réductions de dépenses des compa
gnies. A 'mverse, lorsque les revenus ef la confiance des compagnies leu
permettent a nouveau d'envisager des dépenses plus luxucuses, ce marché
repart & la hausse.

CONCURRENCE ENTRE LES PROFESSIONS

Les designers diintérieur davion font face 4 une forte concurrence sur ce
marchdé, de la part des décorateurs dintériear d'avion et des architectes, En
effet, comme la profession de designer dintérieur davion n'est pas regle-
mentée et gue celle des architectes est, elle, encadrée par un ordre profes-
sionnel, de nombreux cllents potentiels préférent falre appel aux services
de professionnels qui peuvent garantir un niveau de compétences reconnu
par le simple fait de safflicher comme architectes, Cela dit, les designers
dlintérieur d'avion sont autorisés A slgner et sceller les plans et devis de tra-
vaux darchitecture pour la construction, ou la modification.

Far Katy Owatfard
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Quelles dispositions a prendre pour le voyage
d'une femme enceinte ?

PoOlR CERTAING D'ENTRE-NOUS, PRENDRE LAVION PEUT ETRE UN MOMENT DAPPREHENSION.
PARTICULIEREMENT PENDANT LA OROSSESSE, CE VOYAGE FEUT CENERER DES
PETITES ANGOISSES |

HEUREUSEMENT, DES SOLUTIONS EXISTENT POUR RENDRE VOTRE VOL PLUS AGREABLE ET
CONFORTARLE, VOIC! TOUTES NOS ASTUCES POUR VOYAGER EN TOUTE SECURITE.

Pins-Ig PRENDRE |.'.urruru PENIIANT MON
FREMIER ET MON DEUXIEME TRIMESTRE DE
GROSSESSE T

Oul, mats attention cependant @ sl vous avec des
complications médicales pendant volre grossesse,
sl par exemple vous avez des soucls de spotting
[petites pertes de sangl, de diabéte. une pression
arteriells ou si vous aver defl accouche dun bebe
premature, demandes son avis & volre medecin
avant de voyager. Tant que volre grossesse est
normale, sans complications, vous pouvesd: sans
ri=que prévolr un voyage en avion. Vous constate
rez peut-cire gue le dewsléme trimestre (entre les
semalnes 14 et 27) est une péeriode ideale pour
VOVTIEeT.

Tant gue volre grossesse ost normale; sans
complicalions, vous pouve: sans risgque prevoir
un vovage en avion. Yous constalerez peut-Gtre
gue le deuxitme trimestre ([entre les semaines 14
el 27) est une periode ideale pour voyager.

Les nausees sont de Thistolre ancienne, vous aver retrouve volre énergle, e les risques de fausse
covche ont considérablement chute, Vous pouvez alors enfin en profiter pour vous relaxer, dormilr et
diner en téte-a-tete aver votre amourcux, En plus, vous pouves encore voyager léger, sans tout attirail
peuir bbb,

Puis-JE PFRENDRE L'AVION SANS RISQUE PENDANT MON TROISIEME TRIMESTRE DE GROSSESSE 7

Tamni CpuIe VLIS e Jrr{".‘.e-uh': pas il |'|||||.||h|.';|.| et e VoS naltendesr s il _|1||||1,-;_|| 1% jog |1]'|_|'< '} = | fuie
vous noved pas défi en un occouchement préemature, vous pouves prendre Povion sur la plupart des
|1.||11[_!u;_!;||.|1'h _'F|.-\rtu'."| A6 sepnalnes de Erosspsse
Les agents qui s'occupent des réservations e vont pas vous demander si vous etes encelnte, mais au
st e Tr-urrq;j-ﬂ reErmerl, o pont irrall vous demunder q||:-|||4! sl ];n'r"\-u willre Lerme
Pour éviter les retards et discussions sans fin (£ surtoul, pour vous assurer de pouvoir vovager sans
|'i-\|,I|.||- 11, demuandes une avtorisntion eorlie de voire medecin o partir de volre 28e semnine de Erossessse,
Cette attestation certife gue vous aves €0 examinée par ke meédecin, confirme votre date d'nccouchement
previe, el gue vous ne présenies pas de risque daccouchement pendant be vol !

Les palitigues entourant le voyage des femmes enceintes varfent selon les compagnies @ renseignez-vous
toujours au moment de falre volre réservation. Noubliez pas de prendre en compte le moment du voyage
retour egabement

LES pPORTIQUES DE SECURITE PEUVENT-ILS NUIRE A MON HEnE 7

Nem ¢ quand vous passer les portiques de séourdle, volre corps n'est pas passé aux rayons X, ee n'est
qu'un detecteur de metal, Ce sonil vos bagages qui sont passés aux ravons X.
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ET LES NOUVEAUX SCANNERS CORPORELS DANS LES AEROPORTS 7

Ces apparedls utibsent des ondes millimetcigues dune teés haute fedguence (30 glgabz ) c'est-i-
dire des ondes 30 fols plus courtes gu'un téphone poriable |
Ces ondes ne pendtrent pas dans le corps ¢ sonl entidrement célléchies ce qul permet de détecter
tout ce qui est porte 4 Vextérieur du corps,
Il tt'y & avciin dapger pour les lemimes enceltites de méme que pour les porteurs de pacemaker ou
de stent.

LE vOL PEUT=[L NUMRE A MON BEHE 7

Nom. Aucune etude scientifique ne prouve la dangerosité éventuelle d'un vol occasionnel sur la

croissance et ke développement du bebé. La pressurisation des cahines n'affecte pas le bébe. En fait,
vous aurez meme plus de risgue de complications = vous volez dans un petit avion non pressurise,
Limecy géne se rardfie a de hautes altitudes, ce qui veult dire que votre corps dolt (aire des efforts sup-
plftmentaires pour vous garantir les quantités nécessaires, pour vous el pour le hiébe.
Une exposition projfongée aux radiations atmospheriques a été mise en canse dans 'augmentation
des risques de fausse couche, C'est pourguol 1o plupart des compagnies aériennes preférent garder
au sol leurs collaboratrices enceintes pendant le premier trimesire de grossesse, La situation est
differente pour les vols oceasionnets : ks médecins s'accordent a dire gue le risque est minuscule
pour les femmes qui ne prennent Pavion qu'occasionnellement, contrairement aux centaines, volre
milliers dheures de vol par an effectudes par les professionnels.

CoMMENT MINSTALLER CONFORTABLEMENT PENDANT LE VOL 2

Le falt de rester assise pendant une période profongée peut falre gonfler vos pleds of vos chevilles,
provoguer de mechantes crampes aux jambes. Favorisez la cireulation sanguine dans les ambes en
fatsant des allers-retours dans les coulodrs of en vous etirant. S vous étes debout, ftiree vos ambes,
cn commengant par le talon, faltes de mouwvements rotatifs avee vos pleds, doucement. puls etirezs
vos mollets. Quand vous #es asstse, fattes tourner vos chevilles pour améfiorer la ciroulation, et
remues vos ortells.

Prendre lavion pendant la grossesse peut lsgérement augmenter les risques de thrombose (caillots
de sang] et de varices. Enfllez des bas de soutien ou de contentlon (et pas des collants, gui risguent
dangmenter les risques d'Infection vaginale) dés gque vous prenez lavion. [s aldent 8 maintenir une
honne cireulation sanguine et soulagent les velnes gonflécs,

Pour plius de sécurité, mettez les bas avant meme de vous lever ke matin. et gardez-les foute 1a jfoar-
nee,

51 le sfége 4 ooté de vous dans Favion est vide, profitez-en pour surélever vos pleds.

Enlever ses chaussures pourralt étre blen agréable, mals attention vos pleds pourralent gonfler
pendant le¢ vol, ot vous pourrier avolr blen do mal & les remettre & Catterrissage !

51 votre ventre bien arrond| rend Ie lagage des chaussures hien complique. optez pour des chaus-
sures piates [comme des hallerines), plus faciles a enfiler_.. mals qui soutiennent mains bien les
plecls.

Far Katy Owattara

A Nowwashd 35

am IWELENE (W 0e 30 I

® | D || [




L S EEEN ® | D | | [

[+ ocur de metier
UNE FEMME DANS LA SURETE

Je osuis KONMDO John Rosalis,

Inspecteur en sdreté de 'aviation
civile. Je suis titlulaire d'un Master 1
an gestion des MeSsSouUrces
humaines et je prépare la soute-
nance de mon MBA,
J'ai commencé ma carriere en 2006
a Dakar avec le Service Internatio-
nal de Pravention des Risgues
comme agent de slreté da la com-
pagnie aérienne Delta Airlines.
Aprés un bref passage a SICASS
Europe Cote dilvoire et Avisecura,
fal rmejoint 'ANAC en septembre
2011

EN auol CONSISTE VOTRE METIER 7

Dans le cadre de la supervision de la sdreté, la principale mizsion d'un inspectaur est de
mener des activités de contrdle de |a qualité pour s'assurer de [a mise en ceuvre des me-
sures de sireté conformément au Programme National de Sireté de |'aviation civile, et pour
verifier 'efficacité de cette mise en cauvre.

QUELLE EST VOTRE PLUS GRANDE FIERTE DANS LE DOMAINE PROFESSIONNEL T

Ma nomination en tant quiinspacteur 8t fa prestation de serment gui a eu lisu récemment
au palais de justice d' Abidjan. J'al &t¢ faire la formation alors que ne m'y altendais pas du
tout. La formation s'est trds bian passée par la grace de Dieu ot a l'issu da cela j'ai su
I'henneur déthe nommbs inspecteur. Jé suis pariculidreament honorée d'étre la premidre
famme inspecteur aviation de Cote d'lvoire.

Qul 5ONT CES PERSONNEE OUl WOUS INSPIRENT 7
.. (Sourire)
Vous AVEZ FORCEMENT UM OU DES MODELES |

Ceux que j'ai comme modéle sont Martin Luther King et Nelson Mandela. Ce sont des lea-
ders qui ont Iaissa des traces indélébiles, Le premier avait un charisme reconnu par tous, et
le second est doté d’'une tolérance reconnue par tous. Ce que je retiens d'eux est qu'il faut
se battre pour défendre ses idéaux tous en etant patient et en pardonnant & ceux qui Nous
font du tort.

QUELLE SONT VOS DBJECTIFS A COURT ET MOYEM TERME 7

Le gros défi que nous devons tous relever c'est la certification de notre aéroport. Pour
beaucoup la cerification est 'affaire de I'ANAC. En fait 'ANAC aura beau élaborer la régle-
mentation pécessalre &t organisé des programmes de formation mais sl les usagers de
I'agroport ne font pas leur part, on n'y amvera pas. S'lis ne mettent pas en ceuvre les proceé-
dures établies et ce qu'lls apprennent en formation. s'll ne conformeant pas aux NormMmes &ta-
blies ce sera peine perdue. Nous disons tout le tlemps que la streté est I'affaire de lous, la
certification 'est autant. De gros moyens et efforts sont déployés pour I'atteinte de cet objec-
tif, il faut gu'on vy arrive.
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QUELLES SONT LES VALEURS OU'IL FAUT POUR
EXERCER CE METIER 7

En silrelé, || faut &tre rigoureaux et objectif.
C'est un domaine sensible qui impacte méme
notre vie axtra professionnelle. Si Fon a des
ralsons de oroire gque vous étes de moralite
douteuse on aura du mal a vous faire
confiance. En suretd il faut donc &étre intdgre et
honnéte méme dans nos activiths an dehors
du service. Dallleurs des enquétes de mora-
lités sont faites sur l& personnel de sireté dans
le cadre de la vérfication dantécédents pour
sassurer gue ce personnal est crédible. 1
nous faul donc en tout montrer |'exemple &n
raspactant les normes établies.

QuUE POUVEZ-YOUS DIRE EN GUISE DE
CONCLUSION ?

Pour ceux qui souhaileralent embrasser
les métiers de 'aviation et surtout celul de
& slreté je leur conseille d'étre trés atten-
tifs et cbservateurs, || n'y a pas plus difficile
que d'essayer de se protéger contre des
menaces dirgées  intentionnellement
contre soit, et c'est cela fa s0reté. Il faul
aussi &tre organise parce que ca prend
énormément de temps on a parfols
l'impression qu'on n'a rien d'autre dans |a
vie & part le travail

Il faut aussi se forger un moral assez fort
car il y a beaucoup de haut et de bas. Mais
au-dela de tout je recommande d'étre pas-
sionne par ce metier; c'est qui permet de
continuar méme guand c'est dur

Frome raconilis par

Azagok Germain
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Rien de plus beau et de plus merveilleux que d'assister au spectacle gu'offrent s
vagues en plein mouvement au levé du soleil. A l'instar des autres endroits touristigues dis-
séminés a divers endroits du globe, la baie de Monogaga, demeure un lleu inconnu, sinon
méconnu. Un folsonnement de verdures étalées sur un trés large périmétre, cotoie une
grande bleue, tantdt calme, tanidt houleuse, dont les vagues, infatigables et par moment
presgue muettes, viennent s'échouer sur une plage plus que sablonneuse. Les cocotiars
dans un concert de sifflement sourd. plolent sans rompre. sous le polds du vent,

Ce site, situé au sud-ouest de [a Chie d'lvoire, un pays du grand ouest africain. avec ses
nults caimes, et ses villages paisibles, a découvert par des explorateurs espagnols, [l v a
sans doute 3 ou 4 siécles. La plus grande ville siiuée a proximité se nomme San-Pedro.
Monogaga est une petite ville de Cote d'lvoire, dans la région du Bas-Sassandra, célébre
pour sa plage magnifique, protégée de [a barre et située sur la route cbtiére, a quarante
kilométres de San-Pedro. Elle est 8 proximité d'une forét classée. Elle est parfois aussi
appelée Gagan ou encore Ménogaga en langue Krou.

CGn appelle cet endroit, la demeure de 'ange. A premiére vue, ce qui nous frappe c'est
I'alliage du vert et du bleu. L'océan atlantique el la forédtl tropicale se font face pour le plus
grand bonheur des touristes et visiteurs.

Monogaga est et demeurs l'une des plus belles plages de nolre planéte au méme titre que
Saint Tropez, Bahia, Acapulco, Rio eic. Monogaga a ce petit coté exotique et sauvage qui
fait tout son charme a bien des égards. Suffisamment proiégé de la barre, Monogaga est
une piscine naturelle. Ce site est également propice aux sports nautiques et a ta péch
sportive.

Il vous sera impossible d'oublier ses rivages avec son fin sable blanc et ce doux vent qui
vous caresse le corps et vous laisse dans un état de réve feerique. L'hespitalité légendaire
et le sourire enthousiasme du peuple Kroumen contribue & perpéluer cette sensation
unique de bien-&tre naturel.

- T J - 2 = = | " - UF
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L'aménagemeant d'un bureau ou d'un espace de travail est trés souvent
un casse-téte chinois. Le nombre d'occupant, |a superficie de I'espace,
I"activité qui s'y developpe, I'image de I'entreprise... ce sont des facteurs
gui renirent en ligne de compte. Ces illustrations montrent une idée de ce
gu'on peut faire avec un espace réduil pour plus d'un occupant.

@ - - @
: Far Sarak SAmhou
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suffisamment respecte par son equipe,
Le lendemain matin, il achéte une petite pancarte on il est écrit:
ICIL, C'EST MOI1 LE CHEF [

et il la place bien en évidence sur la porte de son bureau.
Cuand il revient apres le déjeuner. il voit un post-it & colé de la pafhcarte...
« Volre femme a téléphone, ..

Elle veut récuperer sa pancarte ! »

LE HOLD UP

Lin homme se trowve dans la bangue au moment o0 un voleur v commet
un hold-up,
Le voleur prend les personnes présentes en otage el demande au premier
d'entre eux :
- M'aves-vous vu voler la bangue 7
Le ler otage repond “oul”, le voleur lul tire alors ane balle dans la téte.
Il passe au 2éme otage, lul pose la meme question — Mavez-vous vu voler
la bangue 7
L'homme répond :
- Moi non, mais ma fermume a tout vua., .

AGENCE MATRIMONIALE

Une jeune femme gqui cherche @ se marier vient s'inscrire dans une
agence malrimoniale. Elle précise a lemplovée :
-je suis bien ennuyee .Comme vous le voyez, je suis borgne. Ca sera sans
doute difficile de trouver un parti...
- Mals non. ne vous inqulétez pas !
L'emplovée tape la fliche descriptive o Jeune femme, deux merveilleux
yveux bleus, dont un en moins, »

ANGE GARDIEN

Un homme marche dans la rue lorsgu'il entend un ori derriére lui :
"%'I‘?EH ARRETEZ SINON VOUS ALLEZ PRENDRE UNE BRIQUE SUR LA
T "

L.e gars s'arrete et au meme moment, une brique qui s'¢tait détachée d'un
immeuble lul passe devant le nez. Le gars se retourne personne...

Un peu plus tard. alors gu’ll veut traverser la rue. [l entend encore :

“STOP | ARRETEZ SINON VOUS ALLEZ VOUS FAIRE RENVERSER"

Le gars s'arréte, laisse passer une voiture el comme il ne voil personne der-
rigre i, il demande tout haut:

- Mais qui éles-vous’?

La voix répond:

= Je suis volre ange gardien

Et le gars répond :

- Ah onais ?1 Et o étais-tu quand jfe me suis marié alors |
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“gg Plateau, rue de Thanea X Djily Mbage

Nos Partenaires

] SEnégal: Dakar
Py [ATA Central and West Africa

I f
i Etage, lmmeuble Xeawle

BF 50726 CP 18524
'ATA Phone: «321 535 289 84 OO0 / Fax: +221 535 €235 11 79

Cuagadougou (Burkina Faso)

Avenue du Prﬂfesﬂur ._I'clicph Ki-Zevbo
Ol BP 546 ouagadougou O1

Tél +22& 200 31 88 73 4 7é

Fax: #3226 50 51 B T2

Emaail: corumEsion®EuEmon,int

STEE] WwwuEpaod.ink

% Ministire du transport
— Abidjan Plateau-Postel 2000
. o1 BF W o0& Abidjan 01 Cote d'lveire
I o TEL (22520 34 48 57 / B6
o TélL : (225) 2032 14 48 / Fax : (225) 20 32 14 42
E Site Internet @ wwwiplangouv.ei

£ N
Afrizan Civil Aviation Commission & B )
Commission Africaing de [Aviation Civile (AFCAC-CAFAL) L o
Adroport International Léopold Sédar Senghor — ,;fﬂ—'

B.P 2398 - Afroport Intermational LSS, Pakar-Yolf, Sénégal it »

Tel: (221) 35 859 88 00/ Fax : (221) 35 820 70 1% Tp = ,ly

E-Mail : s ecretariat®afcac.org ¢ Site web: www.afeac.org P"‘f . {:fhi

ASECMA Direction Générale

32 -33, Avenue Jean Jaurés

BP 3144 Dakar SENEGAL

Tel : +221 53 849 &6 00 / Fax : +221 33 82235 46 54
Ewa all : contact@asecna.aers / site: wiww.AsEcna.aero

Sitge de OALY, Montréal, Canada

Organization de 'aviation eivile internationale (DAL

999 rue-University, Montréal, GQuébec HSC SHT, Canada

Tél: +1 S14-454-8219 / Fax: +1 S14-954-6077

Courvrel: fcadﬁmm’nt / Services d la elientile: cafes@icao.int
Appul web: web@izao.ind
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